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1. Elézmények:

A BFK Budapest Fejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt. (tovabbiakban: BFK) a NIF Nemzeti
Infrastruktura Fejleszté Zrt-vel egyiittm{ikodésben az 1523/2020. (VIII.14.) Kormanyhatirozatban
kapott felhatalmazas alapjan végzi a Rakospalota-Ujpest-Vacratét-Véc vasttvonal elvarosi céld
fejlesztésének dontés-elokészité tanulmany, megvalOsithatésagi tanulmény, engedélyezési terv,
kiviteli terv és kapcsol6dé tervdokumentécié elkészitése targyu projekt elokészitését, eurdpai unids
forrasok felhasznalasaval.

A BFK megkiildte a TSZ: 13.21.395 tervszamii dontés-elékészitd tanulmanyt, amely a Csomadi
vasutallomas tovabbi miikodését is érinti.

A Tanulményterv 2.1. pontja alapjan a Budapest-Veresegyhdz-Vic vasiitvonal jellemzéen elévdrosi
Jorgalmat bonyolit le. A vasitvonal Budapesten kiviili szakasza az egyvagadnyu, dllomdstdavolsdgii
kizlekedésre alkalmas kialakitdsdnak kovetkeztében a forgalmi igényeknek nem megfelels, a
korldtozott keresztezési lehetségek miatt zavarérzékeny, nem biztosit kellG pdlyakapacitdst. A
Jelenlegi kialakitds nem felel meg a mai utaskényelmi és személyszallitdsi kovetelményeknek.
Javasolt a vonalszakasz korszeriisitése.

Budapest térségének lakosainak szdma ugrdsszerfien nétt az elmult évtizedekben. Az autéval
naponta a févdrosba tartok elviselhetetlen forgalmat jelentenek az wthdlézaton. A térséghdl
Budapestre utazéknak csak a vasiti kozlekedés fejlesztése jelenthet kornyezetbardt alternativ
megolddst.

A Budapesti Agglomerdcids Vasuti Stratégia szerint Kozép-Magyarorszdgi mobilitasi problémdin
csak az el6vdrosi vasiutvonalak fejlesztésével lehet segiteni. A BFK irdnyitdasdaval 2020-ban
elkésziilt a Budapesti Agglomerdcios Vasiti Stratégia alapjdn a Jelujitast kovetben az eddigihez
képest t6bb mint hdromszorosdra (jelen projektben modellezett utasforgalom alapjén akdr 5-6
szorosdra) néhet az utasszdm a veresegyhdzi vonalon. Ehhez a fovdrosi és az Orbottydni
zOnahatdr kozott 15, a kiilsé szakaszon, Vdctél 30 perces jaratkovetés szitkséges a zondzo vonatok
szamdra. Ahhoz, hogy a vasiiti kozlekedés versenyképes legyen az egyéni gépjarmii kizlekedéssel
szemben elengedhetetlen az elGvdrosi vasiitvonal menetrend siiritése. Ehhez azonban a
pdlyakapacitdst boviteni sziikséges. A meglévé hdlozatot pedig fel kell yjitani.

A leromlott pdlyadilapotok miatt a vonal zavarérzékenysége jelentds, emiatt is rendszeresek a
késések. Ezeket tudja megsziintetni a vonal fejlesztése. A vonatok dtlagos késése a vonalon 3,5
perc.

A projekt dltaldnos célja a kozisségi kozlekedés versenyképességének megteremtése az egyéni
kozlekedéssel szemben az infrastruktira jelentds fejlesztésével, a szolgdltatdsok szinvonaldnak
emelésével. A fejlesztés f6 célja a térség gazdasdgdnak erdsitése, versenyképesség névelése, az
életmindség és a kornyezeti dllapot javitdsa a kozisségi kozlekedés mindségi fejlesztése dital. A
Jejlesztéssel vonzé és biztonsdgos alternativit kell nyijtani az egyéni gépjarmiiforgalommal
szemben, annak érdekében, hogy a kapacitiv kitottpdlyds kozosségi kizlekedést vdlaszick
részardnya nivekedjen. A projekt kozvetlen célja a fentiek alapjdn a kotottpalyds kozlekedés
szolgdltatdsi szinvonaldnak emelése, ennck érdekében a tervezett vasiti kizlekedés menetidejének
csokkentése, kapacitdsniovelés biztositdsa.
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Tervezett dllapotban megvaldsul a 71-es vasitvonalon a vasiti padlya  korszerisitése, a
palyakapacitds bévitése, ezdltal a menetidd csokkenés is megvaldsulhat. Tovibbd a jelenleg
hidnyzo, korszerd, a mai igényeknek megfelel személyszdllitdsi infrastruktira kialakitdsa, az
utasforgalmi létesitmények akaddlymentes megkozelitését szolgdlo létesitmények megépitése is
megtorténik.

Csomdd dllomds és Medveotthon megdlldhely kozotti dontési szempontok: a medveotthon térsége
Veresegyhdz szdamdra jelentds ipari és lakoteriileti fejlesztési potencidllal rendelkezik, melynek
kototipdlyds kiszolgdldsa tdviatban szitkséges. A NIF Zrt. dltal tervezés alatt Gll az M2-M3
gyorsforgalmi utakat dsszekotd un. 301. sz. ut, mely a Medveotthon térségében keresztezheti a
vasdtvonalat, ezért tavlatban ezen a helyszinen szinvonalas dtszdllokapcsolat is létesithetd.
Csomdd jelenlegi vasiti megdllohely a névads telepiiléstél t6bb mint 2 km-re, a Jaluhoz vezetd
bekotéur kozelében fekszik. Foldrajzi elhelyezkedése alapjan Fothoz tartozik. Az egykori dliomds
megdllGhellyé visszafejlesztésével a forgalmi szolgdlat megsziint Utasforgalma csekély. Az
dllomds kordbban 3 vdgdnyos volt. A kizponti Jorgalomirdnyité rendszer 1972-es bevezetésével
1980-ra megsziint az dllomdsi szolgdlat. Az aszfaltburkolatii peronok és a koztes teriiletek
rendezetlenek, alapszinten karbantartottak. Maga az dllomds alacsony utasforgalmi szolgdltatdsi
szinvonal funkciok miatt (leromlott dllapotii létesitmények kényelem és akaddlymentesités hidnya),
Jelenleg kevés utasforgalommal bir, elérhetésége korldtozott, elszigetelt, hidnyzik a telepiilési
szovetbe illesztése.

A tanulményterv Csomdd vasitillomds problématérképe alapjan kifejti, hogy a kerékparos
atvezetés nem megoldott, kiépitetlen az allomasi bekotd 1t, nincs kiépitett P+R illetve B+R
parkol6 valamint a felvételi épiilet zarva, varéterme elhanyagolt, rossz allapotu.

A tanulmanyterv fejlesztési javaslatai (amennyiben Medveotthon Uj megéllohely nem létesiil):
Amennyiben az allomas megtartasra keriil, az utasforgalmi létesitményeit korszeriisiteni sziikséges
és az elérhetéségen nagymertekben Javitani kell. Sziikséges P+R parkold kiépitése (40 féréhellyel
tervezve), B+R parkol6 bovitése (jelenlegi elbontisa, helyette 30 féréhelyes korszerti, szilard
burkolatii B+R sziikséges, valamint K+R parkolé is létesithets. Buszkapcsolat létrehozisa allomasi
elétérbe kozlekedéssel, megalidhely és autobusz fordulé kiépitésével. Javasolt a 2102. j. titon a
kerékpérosok és gyalogosok atvezetése. Sziikséges az allomashoz vezetd ut kiépitése,

A javasolt fejlesztések, mint a 2102. j. Gtra tervezett korforgalom, kdzvetlen autdbuszos rahordas
biztositasa, a kerékparut atvezetése a 2102. j. Giton, az elébbiekben felsorolt parkolok kialakitasa,
az ut megepitése, az allomasépiilet feldjitasa Csomad szempontjabél tamogathato.

A megépiilt kerékparit nagyban hozzajarult a vasiti kozlekedés igénybevételéhez, egyre tobben
veszik igénybe a vasuti kozosségi kozlekedést. Tobb lakossigi megkeresés is érkezett irasban,
telefonon €s személyesen, hogy nem értenek egyet a vasttillomas athelyezésével. Csomad
szempontjabol kiemelten fontos a jelenlegi dlloméas megtartisa, sokan hasznéljak a kerékparitrol
kerékparral és gyalogosan, illetve a 2102. j. orszagos kozitrél gépjarmiivel kdzlekedve.

A tanulmanyterv kitér arra, hogy a Medveotthon megallohely Iétesitése esetén hirom (szinte
egymas mellett 1év6) megallas a 71-es vasitvonal menetrendjébe mar nem illesztheté be ugy, hogy
a tervezett szolgaltatasi szint elérheté maradhasson, igy Medveotthon megallohely megépitése
esetén Csomad megallohely megsziintetése szilkséges (Tanulmanyterv 17. oldal). Csomad részérél
a megsziintetés nem tamogathato.



A BFK az alabbi kérdésekben kéri az 6nkormanyzat allasfoglaldsat:

1). Csomad allomas megsziintetése, Medveotthon megélléhely 1étesitésével kapcsolatos telepiilési
allaspont: a Csomadi allomas megsziintetése nem tamogathato, a vasttillomas megtartasat
tamogatjuk.

Az allomas fejlesztési elképzeléseivel egyetért, miszerint korszeriisitésre keriil az allomas épiilete,
P+R, B+R, valamint K+R parkolok létesiilnek, a 2102. j. orszigos kézutrél kérforgalommal
megoldodik a kerékparos-és gyalogos forgalom atvezetése, az allomasra vezetd ut megfeleld
paraméterekkel torténé kiépitése, beforditasra keriilnek az allomasra a 313, 314 és 315 jelzési
autobuszok ,a nyomvonal korrekciok, valamint a kétvaganyusitis miatt az utatjarok koziti és
biztosité berendezési atépitésével.

A Medveotthon megalldhely Iétesitése abban az esetben tamogathato, amennyiben a meglévo
Csomédi vasitallomas tovabbi miikddése annak eredeti helyén biztositott.

2). Az 4j Medveotthon megélldhely bekotéutjaval, valamint annak nyomvonaldval kapcsolatos
vélemeény: egyik alternativat sem tamogatja a megnovekedd gépjarmiiforgalom miatt,

3). Fot és Csomad koz6tt a 2102. j. it nyomvonaldnak a vasitvonal nyugati oldaléra helyezésével
kapcsolatos telepiilési 4llaspont: mivel a 2102. j. it nyomvonal médositdsa nem befolyasolja a
meglévé Csomadi vasitallomdst, a tervezett modositassal egyetértiink.

III. Hatdrozati javaslatok:

CEE R R

1./ Csomad Kozség Onkormanyzat Képviselé-testiilete nem tdmogatja a Csomadi vasttallomas
megsziintetését, athelyezését.

2./ Csomad Ko6zség Onkorminyzat Képviseld-testillete a Csomad allomas megsziintetése,
Medveotthon megalldhely létesitésével kapcsolatos telepiilési allaspont tekintetében nem
tamogatja a Csomadi 4llomas megsziintetését.

Az allomas fejlesztési elképzeléseivel egyetért, miszerint korszerisitésre keriil az allomas épiilete,
P+R, B+R, valamint K+R parkolok létesiilnek, a 2102. j. orszigos kozitrol koérforgalommal
megold6dik a kerékparos-és gyalogos forgalom &tvezetése, az allomasra vezetd ut megfeleld
parameéterekkel torténd kiépitése, beforditasra keriilnek az allomasra a 313, 314 és 315 jelzési
autobuszok ,a nyomvonal korrekciok, valamint a kétvaganyusitis miatt az utatjarok kozuti és
biztositd berendezési atépitésével.

A Medveotthon megéllohely létesitése abban az esetben timogathatd, amennyiben a meglévo
Csomadi vasutallomas tovabbi miikodése annak eredeti helyén biztositott.

3./. Csomad Kozség Onkorményzat Képvisels-testillete az W Medveotthon megallohely
bekdtbutjaval, valamint annak nyomvonalaval kapcsolatban egyik tervezési alternativat sem
tamogatja a megndvekedd gépjarmiiforgalom miatt.



4./. Csomad Kézség Onkormanyzat Képvisel§-testilete Fét és Csomad kozstt a 2102, j. ut
nyomvonaldnak a vasutvonal nyugati oldaldra helyezésével egyetért, mivel nem befolyasolja a

meglévé Csomadi vasutallomast.
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Hataridé: 1./-4./pont: azonnal
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1. Megbizas bemutatasa

A Kormany az egyes kiemelt projekteknek az Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program
éves fejlesztési keretében el6készitési céli projektként torténd nevesitésérél, valamint az
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének megéllapitasardl
sz6l6 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatarozat médositdsarél sz616 1523/2020. (VIil. 14.) Korm.
hatdrozat a Rékospalota-Ujpest — Vacratét - Véc - vasttvonal el6vérosi célu fejlesztésének
el6készitése” cim(i kiemelt projektek tdAmogatasdnak igényl6jeként BFK Budapest Fejlesztési
Kdzpont Nonprofit Zrt. (konzorciumvezetd) és NIF Zrt. konzorciumat jelélte ki.

A projektek stratégiai megalapozottsdgat a 1994/2021. (Xl1. 28.) Korm. hatérozattal elfogadott
Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia biztositja.

A tervezési folyamatban jelenleg a dontés-elGkészité tanulmanyok tervfazis lezarédsa torténik.

2. A projekt hattere

Az elmult 15 évben a kozisségi kozlekedés legnagyobb térvesztése a févaros és
agglomeracidjanak forgalmaban kovetkezett be. A kozdsségi kézlekedéssel belépSk 80-85%-
a, az egyéni kozlekedéssel (személygépkocsival) belépSk kdzel 65-70%-a az agglomeraciobdl
érkezik. Kiemelt stratégiai cél a varosi- és elévérosi kbzosségi kbzlekedés szolgéltatdsainak
javitasa, szerepének novelése Budapest és agglomeraciGjdnak kapcsolataban. Kiilénésen
fontos ez annak ismeretében, hogy kézéptavon az utazasi igények akar 30%-os ndvekedése is
prognosztizalhatd, mely a kozosségi kozlekedés hatékony fejlesztése nélkiil kezelhetetlen.

2.1. Helyzetértékelés: infrastruktira, miiszaki dllapot

A Budapest —Veresegyhaz — Véc vasttvonal Nemzeti Vagyonrdl sz616 2011. évi XCXVI. térvény
szerinti vonalkategéridja: nem a transzeurdpai vasuti aruszéllitisi halézat részét képezd
orszagos torzshalozati vasuti palya.

Jellemz8en el6varosi forgalmat bonyolit le, teherforgalma elenyészé. A vasttvonal
Budapesten kiviili szakasza az egyvaganyu, allomdstavolsdgu kozlekedésre alkalmas
kialakitasdanak kovetkeztében a forgalmi igényeknek nem megfelels, a korlatozott
keresztezési lehet6ségek miatt zavarérzékeny, nem biztosit kell§ palyakapacitast. A jelenlegi
vonatforgalomnal nagyobbat nem képes lebonyolitani, akadilyozza a vasitvonal
kinalatanak fejlesztését. Teljes hossza: 40,2 km.

A fent ismertetett paraméterek mellett a jelenlegi kialakitis nem felel meg a mai
utaskényelmi és személyszillitdsi kévetelményeknek. Javasolt a vonalszakasz
korszeriisitése.

A vonalszakaszon a villamos felsévezeték héldzat lizembe helyezése kézel 20 éve tértént meg
Vdcratdt-Vac vonalszakasz kivételével, amely 32 éve villamositott. Az dtadas éta emlitésre
mélté atépités, fejlesztés a halézaton nem volt.
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A 71-es vastGtvonal és az érintett dllomasok, megalléhelyek dtnézeti rajza

2.2. Problémak és hianyossagok azonositasa

Budapest térségének lakosainak szdma ugrdsszeriien nétt az elmult évtizedekben. Az autdval
naponta a févarosba tartdk elviselhetetlen forgalmat jelentenek az uthalézaton. A térségbél
Budapestre utazoknak csak a vasuti kézlekedés fejlesztése jelenthet kérnyezetbarat
alternativ megoldast.

A menetidé a Nyugati palyaudvar és Veresegyhdz vasutallomas kozott jelenleg 48 perc. A
személyvonatok altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h kozétt valtozik,
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Vécratét- Rikospalota-Ujpest 60 km/h; Rakospalota-Ujpest-Nyugati palyaudvar kozétt 80
km/h. Atlagos sebesség csupan 34 km/h.

A gyorsitott személyvonatok altal alkalmazhaté maximalis sebesség a pdlyan 60-80 km/h
kdzott valtozik. Atlagos sebesség csupan 33 km/h.

Pilya

A vonalra engedélyezett maximdlis sebesség 60-80 km/h, kisebb szakaszokban 40 km/h-is
allando és palyadllapot miatt bevezetett ideiglenes sebességkorlatozasokkal tarkitva. Az
engedélyezett tengelyterhelés a vonal teljes hosszaban 210 kN. Az dllomasokon 4,75 méter
a jellemzg vaganytengely-tavolséag.

A palya allapotaban lathaté romlasok keletkeztek. A vizelvezetés hidnyossagaira utalnak az
észlelt iszapos felver6dések és a bevagasokban fekv6 szakaszok arkaiban allo viz, tgy az
allomasokon, mint gyakran az utatjarék kornyezetében. Némely rézsli névényzettel gazdagon
ben6tt. Az agyazat gyakran szennyezett, az alépitményben néhol salakréteg talalhato.

A mara elhasznalédott 60-80 km/h sebességre alkalmas jellemzékkel megépitett palyan tobb
lassan jarhato palyarész van. A forgalom szerkezete dtalakult, az dllomdasok nem felelnek meg
a megvaltozott utasforgalmi igényeknek, némelyiik a jelenlegi és tavlati feladatokhoz képest
tulméretezett. A meglévé mitargyak szinte kivétel nélkiil atépitésre, felljitasra szorulnak.
Menetrend

A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia szerint Kozép-Magyarorszag mobilitasi
problémain csak az elévarosi vasutvonalak fejlesztésével lehet segiteni. A BFK iranyitasaval
2020-ban elkésziilt Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia alapjan a feldjitast kdvetSen az
eddigihez képest tébb mint hdromszorosara (jelen projektben modellezett utasforgalom
alapjan akar 5-6 szorosara) nGhet az utasszam a veresegyhazi vonalon. Ehhez a févaros és az
6rbottyani zénahatar k6z6tt 15, a kiilsé szakaszokon, Vactdl 30 perces jaratkvetés sziikséges
a zonazovonatok szamadra. Ahhoz, hogy a vasliti kdzlekedés versenyképes legyen az egyéni
gépjarmiikézlekedéssel szemben, elengedhetetlen az el6varosi vasutvonal
menetrends(iritése. Ehhez azonban a palyakapacitast bdviteni sziikséges, a meglévs halézatot
pedig fel kell djitani.
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Késések
A leromlott palyaallapotok miatt a vonal zavarérzékenysége jelentds, emiatt is rendszeresek a
késések, ezeket tudja megsziintetni a vonal fejlesztése. A vonatok dtlagos késését a vonalon
3,5 perc.

2.3. A projekt céljai

A projekt altalanos célja a kozosségi kozlekedés versenyképességének megteremtése az
egyéni kozlekedéssel szemben az infrastruktira jelentés fejlesztésével, a szolgéltatdsok
szinvonaldanak emelésével.

A fejlesztés f6 célja a térség gazdasaganak erdsitése, versenyképesség novelése, az
életminGség és a kornyezeti allapot javitasa a k6z6sségi kbzlekedés mindségi fejlesztése altal.
A fejlesztéssel vonzé és biztonsagos alternativat kell nyujtani az egyéni gépjarm(iforgalommal
szemben, annak érdekében, hogy a kapacitiv kotottpalyas kozosségi kozlekedést vélasztok
részaranya névekedjen. A projekt kdzvetlen céljai a fentiek alapjan a kotottpalyas kézlekedés
szolgdltatasi szinvonaldnak emelése, ennek érdekében a tervezett vasuti kozlekedés
menetidejének csékkentése, kapacitasndvelés biztositasa.

Mindezek altal a projekt stratégiai céljai az alabbiakban foglalhaték 6ssze:

= Akézdsségi kdzlekedésen belll a vasuti kdzlekedés és a helykdzi buszforgalom kdzétti
optimadlis munkamegosztas kialakitasa, illetve az egyéni kozlekedéssel szemben a
kozosségi kozlekedés preferalasa.
= Beépitett vagy beépitésre szant teriiletek feltardsanak, elérhetéségének javitasa, vasut
és telepiilés kapcsolatainak ergsitése.
= Valamennyi utas — beleértve a mozgasukban korlatozottakat is — szdmdra az
esélyegyenl6ség biztositdsa.
= Az utazasi id8 csokkentése, valamint a vasuthaldzat fejlesztéssel érintett szakaszan a
szlik forgalmi keresztmetszetek megsziintetése, a vasuti forgalom jovébeni igényeinek
megfelel§ palyaparaméterek és kapacitas biztositasa:
» azutazasiid6 csokkentése palya atépitésével (engedélyezett sebesség emelése,
lassujelek megsziintetése, forgalmi akadalyok kiklisz6b6lése, kétvaganyusitas);
» menetrendi 6sszehangoltsag és megbizhatdsag;
gyaloglasi tdvolsagok csékkentése a peronok megkozelitése tekintetében;

v

> megfelel6en kiépitett vaganyhaldzat, dllomasi vaganygeometria és tovabbi
vasuti infrastruktira-korszer(isitési beavatkozasok;
» korszer(i biztositoberendezés és utastajékoztatas.
* A vasut elvdgd hatdsanak csokkentése els6sorban telepiilési kornyezeten beliil,
csomoponti és vonali atjarhatdsag biztositasa.
* Hozzdjarulds a telepliléskép javitdsahoz, a vizudlis gatak feloldasdhoz, harmonikus
kulturtaj kialakuldasahoz, telepiilésen belil és kivil.
= Allomasi és megélldhelyi infrastruktira fejlesztése:
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» avidrakozas kulturdlt feltételeinek megteremtése;

» ahol relevans, a helyi karakter, telepililésképi adottsagok, orokségi elemek
figyelembevétele révén a vasUti megallé koztér, kozosségi tér szerepének
ergsitése;

» fenntarthaté lizemeltetési feltételek biztositasa;

» az dllomds/megalldhely kialakitdsa a  kérnyezeti fenntarthatdsag

figyelembevételével, adott telepiilés meglévé kék-zéld infrastrukturajahoz

kapcsolddva, a helyi és magasabb szinti stratégidkhoz illeszkedGen;

fedett, részben fedett peronok, illetve azok akadalymentes megkdézelitése;

> egységes, korszerii, kozérthet§ utastajékoztaté és informécids rendszer;

Iéptéktdl figgben utazdssal kapcsolatos, az utasok napi Utvonalaba illeszkedd

szolgaltatasok, kiegészit6 kereskedelmi, informacios szolgaltatasok, ligyintézés

\4

A\

lehet&ségeinek megteremtése;

» megfelel§ kapacitasu B+R tarolok kialakitasa;

» megfelel§ kapacitdsa P+R parkoldk kialakitasa.

» a vasutdllomasok és ott lévé épiiletek kézmiuiellatasat biztosité nyomvonalas
létesitmények — beleértve a MAV Zrt. kezelésébe tartozd kézmii jelleg(
épitményeket (viz-, szennyviz-, gaz-, és elektromos halozatot is) — cseréje.

= Vas(tvonalat keresztezd Uthalézat fejlesztése:

> utatjardk atépitése,

» kiilonszintd keresztezések kiépitése, gyalogos és kerékparos atjaras
biztositasdval (ahol sziikséges)

= az utastdjékoztatds fejlesztésével.

3. Fejlesztési koncepcio

Tervezett allapotban megvalésul a 71-es vasutvonalon a vasuti palya korszerisitése,
palyakapacitas bdvitése, ezaltal a menetidé csékkentés is megvaldsulhat. Tovabba a jelenleg
hianyzd, korszerd, a mai igényeknek megfelel§ személyszallitasi infrastruktira kialakitdsa, az
utasforgalmi létesitmények akaddlymentes megkozelitését szolgdlé létesitmények
megépitése is megtorténik.

3.1. Menetrendi vizsgalat

A Budapesti Agglomerdcids Vasuti Stratégia (BAVS) a vasutvonalra el8iranyozta az 6rankénti 6
vonatpdros szolgaltatast (4 személy + 2 z6nazd). A BAVS azonban alapvet6en nem hatérozta
meg a betétjaratok végpontjait, sem a zénazé vonatok pontos megallasi rendjét, hanem ezt a
feladatot alapvetden az egyes vonalak egyenkénti vizsgalatainak meghagyta.

A vizsgalatok sordn abbdl indultunk ki, hogy minden esetben az olcsébb infrastruktarat
feltételezziik: ahol az vizsgalando, ott egy vaganyt feltételeziink, és a sebességértékek koziil is
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a kisebbet vessziik alapul. Az igy feltételezett infrastrukturara optimalizdljuk a menetrendet,
és amennyiben valamilyen korlatba Utkézlnk, azt megproébaljuk infrastruktura-bévitéssel
(masodik vagannyal vagy sebességemeléssel) kezelni. Ez a modszertan lehet6vé teszi, hogy az
infrastruktura igényeit minimalizaljuk.

Javasolt Menetrend valtozat: 2 személy- + 4 gyorsitott vonat 6ranként csicsidében

A javasolt menetrend kialakitasa figyelembe veszi azt a két f6 szempontot, hogy a Veresegyhaz
és Rékospalota - Ujpest dlloméasok kdzott csucsidében 2 par kozlekedd, minden megalidhelyen
megalld személyvonat mellett a Vacrdl féléranként kozlekedd és Orbottyan betétjarati
forditépontrdl szintén féléranként kozlekedd 2-2 par gyorsitott vonat a legnagyobb
utasforgalmu megdlldhelyeket (lvacs,Fétujfalu, Rakospalota- Kertvaros) is kiszolgalja, oly
médon, hogy emelett egyenletes szolgaltatast is nyujt
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Menetrendvaltozat megéllasi rendje

A forditévagany-igények: Orbottyanban 1, Veresegyhazon csticsidében 1, azon kiviil 2
forditévagany.
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3.2. Kapacitasbovités, masodik vagany épitése
Ezen a szakaszon a sebességemelés a Csomad allomas el6tt nagy mérték{i geometriai
moédositast tesz sziikségessé. A teljes szakasz kétvaganyu kialakitas sziikséges Ivacs

megalléhelyig. Fétfiirds, Csomad (vagy Medveotthon) és lvacs megalldhelyek is két-két szélsé
peronnal épithetdk.

Tovabbtervezésre két palyainfrastruktira valtozat javasolhaté (Gsszesen 4 véltozatot
vizsgaltunk). A valtozatképzés legfébb szempontjaa Ivacs és Veresegyhaz kozotti szakasz
egy vagy kétvaganya kialakitasa.

1. valtozat:

CSOMAD MEDVEOTTHON IVACS

VERESEGYHAZ

130 135 140 145 150 156 160 165 170 175 1$0 185 190 195
]
1

= = 1007120 kmmh —— = e 80 km/h e

Vaganykép torz helyszinrajza {1. valtozat)
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2. valtozat:

CSOMAD IVACS VERESEGYHAZ

1

| i
130 135 140 145 150 155 160 1656 170 175 1$0 186 190 1é5

| 1
| 1
| |
{ I
1 i

'

t

1

—

80 km/h ———t=-

— 80 km/h 100 / 120 km/h

i
!
Vaganykép torz helyszinrajza {2. véltozat)

A kétvaganyusitas szilkségességét menetrendi szempontok alapjan jelenleg a MAV Zrt. és a
Vasuti Palyakapacitas-Eloszto Kft. bevonasaval vizsgaljuk. Jelen allas szerint ezen szakaszon
az egy vagany elegendé ahhoz, hogy a tervezett menetrendi kindlatot képes legyen
lekozlekedtetni, azonban zavarérzékenysége miatt lizemeltetéi szempontokbdl
mérlegelendd a kétvaganyusitas sziikségessége. A tervezett feszes menetrendi struktira
nem rendelkezik két vonatathaladas kozott megfelelé id6tartalékokkal ahhoz, hogy az
esetleges késéseket két vagany kiépitése nélkiil kezelni tudja.
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Mindkét valtozatban:

Ivacs — Veresegyhaz k6zo6tt a masodik vagany kiépitése menetrendi szempontbdl javasolhatd,
mert a veresegyhazi vonattaldlkozasi pont rugalmasabbad tehetd, ha nincs kapacitassziikiilet
az allomads el6tt. A masodik vagany kiépitése azonban tébblet kisajatitassal jar a vasut jobb
oldalan taldlhaté lakéhazsorban, ahol zomében a kertekbél kell nagyobb teriiletet elvenni,
néhdany esetben sziikséges lesz a teljes kisajatitas és bontas.

Veresegyhaz allomas és Erd6kertes megalldhely kézott az egyvagdnyu kialakitas a ritkdbb
vonatkovetés miatt mar megfelel§ lehet, ill. ezen a szakaszon a 2. vagany csak a mGemléki
jellegli fogadd lebontasaval volna lehetséges, igy annak tervezését és megvaldsitasat nem
javasoljuk.

Erd6kertes mh. el6tt szétagazva, onnan Orbottyan felé ismét kétvaganyti vasutvonalként fut
tovabb a vasuti palya. A sebességemelés miatt a jelenleginél nagyobb sugaru ivek alkalmazasa
sziikséges. ErdGkertes és Vicziantelep megalléhelyeken a két vagany mellett oldalperonok
épiilnek. A megalléhely tervezett allapotban a jelentds ivkorrekcio miatt a jelenlegi
pozicidjatol keletre keriil kialakitasra.

195 200 205 210 216 220 225

ERDOKERTES VICZIANTELEP

— —
. —~ ="

| 1 —

- 80 km/h

Erdékertes — Viczidntelep: Vaganykép torz helyszinrajza

3.3. Allomasi és megall6helyi infrastruktura, problématérkép, fejlesztések

Csomad allomas és Medveotthon megalldhely k6zotti dontési pont szempontjai

- A Medveotthon térsége Veresegyhdz szamara jelentSs ipari és
lakoéteriileti fejlesztési potenciallal rendelkezik melynek kotéttpalyas
kiszolgaldsa tavlatban sziikséges

- A NIF Zrt. altal tervezes alatt all az M2-M3 gyorsforgalmi utakat
Osszekotd un. 301.sz. Ut mely a Medveotthon térségében keresztezheti
a vasutvonalat, ezért tdviatban ezen a helyszinen szinvonalas
atszallokapcsolat is létesithetd
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- Csomad allomas Csomad telepliléstél mintegy 2 km tavolsagra fekszik,
Medveotthon megallohely létesitése esetén Uj bekotdut épitésével
szintén mintegy 2 km tdvolsdgra esne

- Menetrendi okokbdl mindkét megélidhelyen térténd megéllés nem
lehetséges

Csomad vasutdllomas

Csomad jelenlegi vasuti megdlldhely a névadd telepiiléstél tobb, mint 2 km-re, a faluhoz
vezetd bekot6ut kozelében fekszik. Féldrajzi elhelyezkedése alapjan Fét telepiiléshez tartozik.
Telepiilésszerkezeti kbrnyezetét tekintve erd6gazdalkodasi teriilet dvezi.

Az egykori allomas megalldhellyé visszafejlesztésével a forgalmi szolgalat megsz(int,
utasforgalma csekély. Az dllomas korabban 3 véganyos volt. A Kozponti Forgalomirdnyité
Rendszer (KOFI) 1972-es bevezetésével 1980-ra megsziint az dllomdsi szolgélat.

Az aszfaltburkolatu peronok és a kéztes teriiletek rendezetlenek, alapszinten karbantartottak.
A felvételi épilet hagyomdnyos épités(i téglafalazatos, magastetds, cserépfedés(i épiilet. A
felvételi épilet egykoron 6rhaz volt, ahol pénztar is m(ikédétt. Mara mind a jegykiadas, mind
az utasforgalmi helyiségek bezartak. Az épiilet egy részében lakéfunkcié kerilt kialakitdsra, a
rendezett kertet (és egy kutyat) tekintve lakott. Menetjegykiadas nincs, jegykiadé automata
telepitése elGkésziiletek alatt all.

Maga az allomas az alacsony utasforgalmi szolgaitatasi szinvonal funkciék miatt (leromlott
allapotu |étesitmények, kényelem és akadalymentesités hidnya), jelenleg kevés
utasforgalommal bir, elérhet6sége korlatozott, elszigetelt, hianyzik a telepllési szovetbe
illeszkedése.

Az 1. vagany bal oldalan sk+15 magassagu, 2,00 méter szélességli aszfalt burkolatd, 160 m
hosszu; az 1-2 vagany kozott sk+15 magassagu, 1,70 m szélességii burkolatlan, 160 m hosszu
peron taldlhatd. A vaganyok kdzott nincs atjaro kialakitva, a jarda botlasveszélyes.

A vasutallomas jelenleg leginkabb az elérhetség problémajaval kiizd. Gépjarmiivel egy
oldalrdl kozelithetd meg (orszagos koztton keresztiil), ami jelenleg még nem rendelkezik
szilard burkolattal. A kerékparos infrastruktira a 2102.j. Gt mellett kiépilt, azonban az
atvezetést nem biztositottak. Ebbdl is adddhat, hogy kerékparral nem keresett a vasttallomas,
hiszen az orszagos kozut igen nagy forgalmi terhelést visel, kerékparral &tkelni
balesetveszélyes.

Kézvetlen autébuszos kapcsolata nincs, legkdzelebb 600 méterre (313, 314, 315-6s vonal),
azonban az orszagos kozut keresztezése miatt szintén balesetveszélyes a gyalogos athaladas.
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.
Csomad vasutallomas 2021. évi 6szi felmeérése a 71. vasutvonalon, &
By cn i

o7

P+R: kiépitett

nincs
Kereslet/kinalat:

5/8 X
B+R: kiépitett

tarol6 nincs
Kereslet/kinalat:

o/-

Csomad vastitallomas problématérképe

A tervezési folyamat soran - a NIF Zrt., mint beruhdzo dltal kezelt - 301-es sz. Ut Gtépitési
tervezési feladatat kapcsolédé projektként kezeltiik. A felmerdilt Gj kdzathalézati nyomvonal
megépitésével lehetGség nyilik a térség bevonasdra a vasuti kozlekedésbe, valamint
Medveotthon megalléhely létesitésére. Csomad allomas és lvacs megalléhely kozott taldlhatd
a létesitendd uj megalldhely. Harom (szinte egymas mellett [év6) megallds a 71-es vasutvonal
menetrendjébe mar nem illeszthet§ be ugy, hogy a tervezett szolgaltatasi szint elérhetd
maradhasson, igy Medveotthon megadlléhely megépitése esetén Csomad megalldhely

megsziintetése sziikséges.

Fejlesztési javaslatok (amennyiben Medveotthon uj megdlldhely nem létesiil)

Amennyiben az allomas megtartasra kerill, az utasforgalmi Iétesitményeit korszertsiteni
sziikséges és az elérhet6ségen nagymértékben javitani kell. Az allomasi el6tér esetében

szikséges:

* P+R parkold kiépitése (40 férGhellyel tervezve). A vasit jelenlegi teriletén
megoldhato,

= B+R parkolé bévitése (jelenlegi elbontdsa, helyette 30 fér6helyes korszerd, szilard
burkolatu B+R sziikséges),

= K+R parkold is létesithetd,
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* buszkapcsolat Iétrehozdsa édllomdsi elGtérbe kozlekedéssel, megélldhely és
autobuszfordulé kiépitésével,

* @a2102.j. uton a kerékparosok és gyalogosok atvezetése javasolt (tekintettel arra, hogy
nagy forgalmu orszagos kozutat kereszteznek, kérforgalom kiépitése javasolt a
menetrendszerd autdbusz kdzlekedésének érdekében is),

* az allomashoz vezet6 Ut megfelelé paraméterekkel torténd kiépitése szikséges. A
meglévS dtterlilet keskeny kialakitdsa miatt tovabbi teriiletigénybevételre van
szlikség,

= felvételi épiilet bontasa,

* peronemelés, az esélyegyenlGséget vakvezet§ sdvval és rampéaval biztositva.

Csomad allomas bekotdutjaig nemrégiben éplilt ki kerékparit, az dtvezetés azonban mar nem
biztositott a forgalmas 2102. j. orszagos kozuton. A kerékpdros elérhetéség javitasaval
azonban jelent6s potencialt latunk Csomad vasutallomas utasforgalménak névelésében, ezért
a kerékparos kapcsolatot biztositjuk az dllomas felé. A fedett és biztonsagi kameraval ellatott
B+R kerékpartarolot kdzvetleniil a peronok el6tt helyezziik el.

2019. évi forgalomszamlalas alapjan a térségben a 2102 j. orszdgos kézit napi &atlagos
forgalma 11 290 egységjarmdi. Tekintettel a kozut nagy forgalmara, az aldrendelt dllomésra
vezetd Ut forgalmi lefolydsa jelentds zavartatas nélkil nem biztositott, ezért kérforgalmat
terveziink az elérhetdség javitdsa érdekében. Kézvetlen autébuszos rdhordast biztositunk
azzal, hogy a 313,314,315 jelzés(i autébuszokat beforditjuk az dllomasra, igy a gyalogos
tdvolsagok a jelenlegi buszmegallétdl nulldra csékkennek. A buszmegillét kézvetleniil a peron
elétt alakitjuk ki, igy biztositva a vasit kényelmes elérését.

A peronok mellett K+R parkolét is beterveztiink. A tervezett fejlesztéssel kompakt
vasutallomas jon létre, ahol biztositva van a személygépkocsirdl, autébuszrél és kerékparrdl
maodvaltas.

Az dtellenes peron megkdézelitését szintbeni atjardval kell kialakitani. A kisajatitasokat tekintve
az egész allomasi el6tér a vasuti kozlekedési teriileten elfér. A korforgalom teriiletének
biztositdsa érdekében sziikséges idegen terlilet igénybevétele, valamint a masodik vagany

biztositdsara a déli oldalon az aldbbiak szerint;
Csomad vasiitillomas

Sorszdm Telepiilés  Fekvés HRSZ Megjegyzés Kisaj. mértéke (mé)
1 For kilteriilet 054 erdd 2215

2 Fot kilterilet 052 erdé 690

3 Fét kiilteriilet 050 erdd 1100

4005

Csomad allomas teriiletigénybevétele
Jelenleg a vasutallomas kotottpalyas kozlekedési teriileten fekszik.
A fejlesztések eredményeként médositasok sziikségesek a hatélyos keriileti TSZT-t tekintve. A
kotottpalyas és kozuti kozlekedési teriilet helybiztositasara a funkcidvaltast el kell végezni, a
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kdrforgalom, a buszmegdllé az allomasnal és a buszforduld szintén jellést igényel a
szabalyozasi tervlapokon.

A vasutallomas terlletigénye délen béviil, illetve a kérforgalomnak jelentkezik teriiletigénye,
melyek kiszabalyozasat és funkciévaltasat el kell végezni. A javasolt 40 db P+R parkolé
kialakithaté Fét 053 hrsz ingatlanon, ami a vastit teriilete.

Csatiakozik s meghvd kerskpdithos

Csomad vasutéllomas javasolt fejlesztése
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Medveotthon megalléhely (amennyiben létesitésre keril)

Amennyiben Csomad megallohely megsziintetésre kerdil, és igy helyettesiti az 4j Medveotthon
megalléhely, ugy az a menetrendekre (vonali kapacitasra) érdemben nincs hatéssal, a két
szomszédos dllomds kézétt a menetidé nem valtozik.

Ha Csomad és Medveotthon megdlldas is megvalosul, ugy a telijes vonalra az egy
tobbletmegallast jelent, amely mintegy 1 perces menetid-névekedést jelentene az ésszes
Csomadon kivilrél érkez6 utasnak. Egyszerre mindkét megalldhely létét vasutizemi
szempontbdél sem javasoljuk, mert a menetrendekre kedvezétlen hatassal lenne, amely
visszahatna az infrastruktiraigényekre, és kozvetve Veresegyhaz allomas utasforgalmi
létesitményeire is, amelyeket csak a tervezdi javaslatban szereplénél jéval kedvezétlenebb
elrendezésben lehetne kialakitani a vasutlizemi kévetelmények miatt.

Utasforgalmi modellezésiink alapjan Medveotthon megalldhely |étesitése esetén mintegy
550 fé/nap, Csomdad 4dllomas megtartasa esetében 500 f&/nap utasforgalmat
prognosztizalunk.

Medveotthon megalldhely idedlis helyzetének tervezése érdekében figyelembe vettik az
elérhetdségi, kornyezetvédelmi és teriiletigény szempontokat is. A peronelrendezésre 5
valtozatot vizsgaltunk:

A vasuti palya tekintetében, Medveotthon megallohely létesitéséhez ezen a szakaszon
kétvaganyu kialakitas sziikséges. Amennyiben a tervezett 301-es Uthoz igazitjuk a palyat, az
alabbi két lehetfség adodik:

4 e

a) a meglévé palyageometridhoz a kétvaganyu vasiti palya az aldbbi elrendezésben
alakithato ki a legjobban:

MEDVEOTTHON megatichely
160 mh. sk+55 cm peron

2va..
i (!r‘-p*}ﬁl_«r.r‘ .

el

1. Persnoirendazss

Medveotthon 1. és 2. peronelrendezése a tervezett 301-es Gtnal
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Ahogyan lathaté a palya nyomvonalvezetése ezen a szakaszon ivben halad, igy a két
peronelrendezést az atmeneti iv kezd§-, és végpontjara helyezhettiik el. Emiatt, és mivel a
tervezett 301-es Ut nyomvonala a térséget kettészeli, kbzelebb a Medveotthonhoz nem
lehetséges a peron elhelyezése. Ezen a szakaszon a palya tervezési sebessége v=120 km/h, igy
varhatdan a tervezett 301-es Utnak a vasuiti palyat kildnszintben kell kereszteznie. A masodik
vagany miatt mind az északi, mind a déli teruileteken sziikséges a palya menti ingatlanokbél

kisajatitani.

A teriiletigénybevétel szempontjabdl az 1.peronelrendezés esetében Mogyordd telepiilés
érintett, az alabbiak szerint:

Sorszam Telepiilés Fekvés

W oo NOWU & WN M

[
= 0

Mogyoréd  kiilterdlet
Mogyoréd  kiilterilet
Mogyordd  kiilteriilet
Mogyordd  kiilterilet
Mogyoréd  kiilteriilet
Mogyordod  kiilteriilet
Mogyordéd  kiilteriilet
Mogyoréd  kiilteriilet
Mogyoréd  kiilteriilet
Mogyoréd  kiilterilet
Mogyorod  kiilterilet

1_1 valtozat 301-es 1. peronelrendezés

'HRSZ

0375/18
0375/108
0375/101
0375/109
0375/138
0375/132
0367/21
0367/22
0367/30
0367/29
0372/6

Megjegyzés Kisaj. mértéke
(m?)

foldut, beépitetlen fas 480
mezdgazdasagi teriilet 230
mezdgazdasagi terilet 15
mezdgazdasagi teriilet 220
magén(t, mezégazdasagi teriilet 2370
erdd 960
mezégazdasdgi terlilet 180
mezdgazdasagi teriilet 530
erdd 180
erdé 40
mezdgazdasagi terilet 2100

7305

Az 1. peronelrendezés teriiletsziikséglete

A megallohely a Medveotthontdl viszonylag tavolabb helyezkedik el ebben a poziciéban.
Kornyezetvédelmi szempontbél a 301-hez igazodé peronok kézil az 1. elrendezés nem
javasolt, Natura 2000 természetvédelmi teriilet igénybevételével jarna.

A 2. peronelrendezés a 30l-es Ut tervezett csomdponttdl keletre helyezkedne el. A
terliletigénybevétel szempontjabél a 2.peronelrendezés esetében leginkdbb Veresegyhaz

telepiilés érintett, az alabbiak szerint:
1_2 véltozat 301-es 2.peronelrendezés

Sorszam Teleptilés

Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz

B hWNR

Fekvés

kilterilet
kiilteriilet
kiilterilet
kiilteriilet
kiilteriilet
kiilteriilet

HRSZ  Megjegyzés Kisaj. mértéke (mE) y
043728 foldut, mezégazdasagi teriilet 1000
043/1 foldat, mezégazdaségi teriilet 2500
039/1 erd6 1805
039/2 erdd 960
038/4 erdd 210
038/3 mezbgazdasagi teriilet 270
6745

A 2. peronelrendezés teriiletsziikséglete
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A tervezés alatt allé 301-es Uthoz csak akkor tudjuk kozelebb tervezni a megallét, ha a vasuti
palya annak geometriajat korrigdljuk, a meglevé kiszabdlyozott vasiti teriiletbdl kilépve. .
Ebben az esetben a pélya és a megalléhely az aldbbi elrendezése adddik.

MEDVEO'ITHON mega jiéhetyek
2 vg., 160 mh. sk+55 ¢

m perot

3. peronslrandszgs
o :

Medveotthon 3. peronelrendezése a tervezett 301-es Gtnél

A fenti abran a lila szinnel jel6lt palya jel6li a jelenlegi vaganygeometridhoz illesztett pélyatél
vald eltérést. Mintegy 1200 méter hosszon sziikséges a fenti megéllShelyi elrendezéshez a

vasutipalya nyomvonalkorrekcidja.
1_3 valtozat 301-es 3.peronelrendezés

Sorszam Telepllés Fekvés HRSZ Megjegyzés Kisaj. mértéke
(m?)

1 Mogyorédd kulterilet 0375/18 foldut, beépitetlen fas 740
2 Mogyoréd kulteriilet 0375/138 maganit, mezdgazd. teriilet 5400
3 Mogyorod kilteriilet 0375/132 erdé 2000
4 \Veresegyhaz kulteriilet 043/1 ut, mez6gazdasagi teriilet 1600
5 Veresegyhaz kulteriilet 043/28 foldut, mez6gazdasagi teriilet 6300
6 Veresegyhaz kalterilet 043/10 folddt 230
7 Veresegyhaz kulteriilet 043/11 mez8gazdasagi teriilet 960
8 Veresegyhaz kiilteriilet 058 arok 80
9 Veresegyhaz kiilteriilet 044 mez8gazdasagi teriilet 860
18170

A 3. peronelrendezés teriiletsziikséglete

Lathatd, hogy a tervezés alatt all6 301-es uthoz illesztett megolddsok kozil a 3.
peronelrendezés jar a legnagyobb teriiletkisajatitdssal. Kornyezetvédelmi szempontbdl ez a
leghatranyosabb valtozat, mivel keresztbe vagja az 6koldgiai folyosé 6vezetét és erdéteriilet
igénybevételével jarna.

b) A kévetkezd megalldhelyi kialakitdst a 301-es Gttol kissé tavolabb, Veresegyhdzhoz és
a Medveotthon jelenlegi bejaratahoz kizelebb terveztiik a meglevé Medveotthont
megkozelit Ot vasiti keresztezésének térségébe az aldbbiak szerint:
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Medveotthon peronelrendezése a Patak utcanal

A fenti elrendezés szerint a 71-es vasttvonal tervezett litemezését tekintve egy redlisabban
megvalésithatd forgatokonyv szerint készitettlk el a vasuti palyat és a megallShely
elrendezését. A vasuti pdlya a jelenlegi nyomvonalhoz jobban simul, azonban a masodik
vagany miatt ebben az esetben is szamolnunk kell idegen teriletigénybevétellel. A
megalléhelyeket a jelenleg is szintben (fénysorompéval biztositott) keresztezett Gtatjaréd
keleti és nyugati oldalara helyeztiik el. Nagy elénye ezeknek a valtozatoknak, hogy elérhetd
tavolsagra keriil a GE Power mintegy 548 f&s dolgozdi létszama, igy egy uj kozlekedési médot
kinalhatunk egy nagyvallalat szamara (helyszini bejarasunk alkalmaval és miholdfelvételen
telken beliil mintegy 330 személygépkocsit szamoltunk). Kérnyezetvédelmi érintettség egyik
peronelrendezés esetében sem all fent.

Az 1. peronelrendezés idegen ingatlanok érintettsége szempontjdbél a szintbeli Gtatjarétol
nyugatra az alabbiak szerint alakul.
2_1 valtozat Patak utcanal 1. peronelrendezés

Sorszam Te<lepl'jlés Fekvés HRSZ Megjegyzés Kisaj. mértéke (mE)
1 Veresegyhdz Kkiilteriilet 046 mezbgazdasagi teriilet 830

2 Veresegyhaz  kilterilet 043/1  foldat, mezdgazd. ter. 1090

3 Veresegyhaz  kiilteriilet 038/4  mezbgazdasagiteriilet 1200

4 Veresegyhaz  kiilterlilet 038/3 mezfgazdasagiteriilet 1290

4410

Az 1. peronelrendezés teriiletsziikkséglete

A 2. peronelrendezés idegen ingatlanok érintettsége szempontjabdl a szintbeli utatjarotdl
keletre az aléabbiak szerint alakul.
1_5 véltozat Patak utcdndl 2.peronelrendezés
Sorszdm  Telepiilés Fekvés  HRSZ Megjegyzés Kisaj. mértéke (m?)
1 Veresegyhdz kiilteriilet 048/6 féldut 1320
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2 Veresegyhaz kiilterilet 027/3 mez8gazdasagi teriilet 940

3 Veresegyhaz kiilteriilet 027/1 mez8gazdasagi teriilet 550
4 \Veresegyhaz kilterlilet 027/2 mez6gazdasagiteriilet 1050
3860

A 2. peronelrendezés teriiletsziikséglete
Lathato, hogy a Patak utcai csomépontnal elhelyezett peronelrendezések kéziil a masodik
valtozat (szintbeli dtatjarotdl keletre) jar a legkevesebb teriilet igénybevétellel (a fentebb
ismertetett 5 valtozat kozil is).

A megélléhely allomasi elGtere

A megalldhely el6terében Medveotthon megélidhely létesitése esetében 50 személygépkocsi
parkoldsra és 40 db kerékpartarolasra alkalmas el6teret (parkoldt) sziikséges kialakitani.
A megalléhelyek tekintetében (mindharom elhelyezés esetében):

= perononként perontetd min.75 m hosszon jegykiad6 automataval
= egységes utcabutorok (acél szeméttarolo, pad)
= ytastajékoztatas

sziikséges.

Medveotthon megall6hely allomési elétere

Allomési el8térként a peron és a Patak utca kdzott érdemes helyet kialakitani (a javasolt 50 db
P+R parkolo kialakithato Veresegyhaz 048/6 hrsz ingatlanon), igy kényelmesen tud csatlakozni
az utazékézénség Csomdd, Veresegyhaz és a GE Power felél/felé. Utépités sziikséges Csomad
bekdtésére, melyet kétféleképpen lehet biztositani:

= a Patak utcatdl a GE Power mogétt 2300 m hosszon, vagy
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= GE Power el6tt a Kisrét utca meghosszabbitasaval 1075 m hosszon.
Mivel a Kisrét utca fel6l a csomadi lakossag tobblet utvonallal kozelithetné csak meg a

Allomasi eldtér és Gtépitési sziikségletek Medveotthon megéllShelyhez

Ivacs megalléhely

lvacs megalldhely Veresegyhaz teleplilésen, annak déinyugati peremén talalhaté, Budapest
feldl az els6 megalldhely. 1992-ben nyitott meg, mara Veresegyhaz életében a rendkivil jo
elhelyezkedése miatt nagy szerepet t6lt be. A telepiilés centruma 20-25 perc sétaval elérhetd,
kerékparral és személygépkocsival a helyi utakon jol megkozelithetd. Kozvetlen autébuszos
kapcsolattal rendelkezik a megallohely északi oldalan (389,396). Felvételi épilet nincs,
menetjegykiadas nem biztositott jelenleg.

Ivacs megalldhely kdzvetlen kornyezetét kertvarosias lakoteriilet, valamint az Ivacsi-té és a
Pamut-td hatarolja. A tdgabb kornyeztet tekintve jelentfs teriiletet borit erddteriilet, és
foltokban zéldterileti funkcidju teriletek és telepiiléskézponti teriilet taldlhatd. Veresegyhaz
tava mar a 20. szazad elején is jelentds turisztikai vonzerd volt, a gyors fejlédés soran ma mar
felkapott tUdilGhely.

A vasuti palya itt egy magas tdltésen halad, igy az akaddlymentes kozlekedés nem megfeleld.
A vasuti megalldhelynél taldlhato a toltés mindkét oldalan kiépitett parkold, valamint a vasuti
palya alatt egy csOkkentett (irszelvény(i kozuti aluljaro.

A pélya bal oldaldn, sk+15 magassagu, 6,20 méter szélesség( viacolor burkolatt, 130 m hosszu
peron talalhaté. Allomési épiilet nem taldlhaté, menetjegykiadds nem biztositott. Jelenleg
készitik el6 a jegykiadé automata telepitését.

A megalldhely kérnyezetében 3 helyszinen keriilt kialakitdsra P+R parkold, 6sszesen 115 db
féréhellyel. Kiépitett B+R kerékpartarold nincs, 10 férGhelyes, csak régzitésre alkalmas
kerékpartarolo létesiilt korabban, amit azonban a kerékparosok nem hasznainak. Helyette a
megallohely eléterében a korlatokhoz régzitik kerékparjukat.
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lvacs.megallohely 2021, évi §szi felmérese a 71. 'T/'a_sdtvonaion'

- = 1 —

P+R: van kidpitett
Kereslet/kinélat:
46/115

B+R: kiépitett
tarolé nincs
Kereslet/kinalat:
o/-

lvacs megélléhely problématérképe

Fejlesztési javaslatok

A megalldhely kedvezd adottsagaibél adéddan 2040-re akar a 900 f6 helyi felszallé
utasforgalmat is elérheti. Jelenleg 115 férGhely biztositja az utazék szamara a komfortosabb
kozlekedést, amit nem terveziink fejleszteni részben amiatt, hogy Veresegyhaz
vasutdllomdson terveziink nagy kapacitasi P+R fejlesztést, részben pedig azért, mert
kornyezetvédelmi szempontbdl rendkiviil érzékeny a kornyezet, tovabbi beépitések a
természetes élGhelyek rovasara térténhetnek. A tervezés érinti a vasati hid feldjitasat és
atépitését, de a hid tovabbra is csokkentett Grszelvény(i marad. Ennek megfelelGen a
magassagkorlatozast is ki kell tdblazni, valamint szilkség van 3,10-3,20 méteres
magassagkoridtozd kapura, mely megvédi a hidszerkezetet.

A megallohely utasforgalmi létesitményeit korszer(siteni sziikséges. Az éallomasi elGtér

esetében:

» P+R parkolé bévitése (nem tervezett, meglévé Ujul meg a palyaépités érintettsége
miatt)

= B+R parkolo |étesitése (50 férGhellyel tervezve)

= K+R parkolé és taxidllomas a megalléhely el6tt

= mikromobilitasi pont

= peronemelés, az esélyegyenl&séget vakvezet6 savval és rampaval biztositva

* aperonon perontetd min 75 m hosszon jegykiadé automataval

= egységes utcabutorok (acél szeméttarold, pad)

* utastajékoztatds
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szikséges.
A peronok megkozelitése aluljaron keresztill, a meglévé koézuti aluljaré atépitésével
biztositandd.

lvacs megélléhely tervezett elGtere

Jelenleg a parkoléhelyek a 3700 hrsz-U kozteriileten, és a té melletti 2283/60 hrsz-u
teriileteken helyezkednek el. A vasutfejlesztés dltal, a kétvaganyu pélya és két peron miatt a
vasuti teriiletek bévitése sziikséges. A meglév6 helyzetébdl a peront DNY felé kell tolni. Ezen
a teriileten jelentds épitési munkalatokkal kell szdmolni, mivel toltésben fekszik a vagany, igy
az eltolt peronhoz, a vaganybdvitéshez jelentds toltésépités szlikséges, valamint szamitani kell
arra, hogy a téltés mellett 1év6 mai parkoldkat a vasut feldjitdsa utan ujja kell épiteni. A déli
oldalon 1évé P+R parkoldkat a vaganybdvités miatt meg kell sziintetni, melynek Uj helyet
kerestiink a 3916 hrsz-u kézteriileti ingatlanon. Az eltolt peronnal lehetdség nyilik az Arpad uti

kilonszint megfelel6 keresztmetszetének kialakitasara (két forgalmi sav szélesség, jarda).

Ivacs megallShely
Sorszam Telepiilés Fekvés HRSZ Megjegyzés

1 Fot Belteriilet 3700 kozteriilet
1 Fot Belteriilet 3916 kozteriilet
3 Fét Belteriilet 2283/60 t6 menti teriilet

A fejlesztéssel érintett ingatlanok
A fejlesztett P+R és B+R parkoldk a ma is igénybe vett teriileteken fognak elhelyezkedni, Uj

ingatlan igénybevétel a 3916 hrsz-u teriilet, mely ma is kézteriilet. A meglévé P+R elegendd,
de varhatdan a déli oldali parkoldk atépitése sziikségessé valhat. Ezek pétldsara a Veresegyhaz

3916 hrsz kézteriileti ingatlan javasolhaté. A 3700 hrsz ingatlan ex-lege lap mindsitésdi, igy
annak hasznalata engedélyezés soran gondot okozhat.
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A fejlesztések eredményeként médositani sziikséges a hatalyos HESZ-t és TSZT-t a kotottpalyas
és kozuti kozlekedési teriilet helybiztositdsara. A kotottpalyds kozlekedési teriilet
megnovekedett teriiletigénye miatt mdédosulni fog a P+R parkol6 helye is, amit szintén jel6ini
sziikséges.

Veresegyhaz

A jegyeladasi statisztika alapjan 2016-2019 kézott a vasuti forgalom +16%-0s noévekedést
kényvelt el. 2018-ig a ndvekedés folyamatos volt, 2018-2019 ko6zétt kisebb csékkenés (-1%)
volt tapasztalhato.

Kiépitett, szinvonalas P+R parkoldval rendelkezik, 115 db féréhellyel. A parkold biztonsagi
kamerarendszerrel és kozvilagitassal épiilt ki. A kerékpdarok tarolasiara 40 féréhelyes B+R
parkold all rendelkezésre, mely magas kihasznaltsagu.

Alacsony utasforgalmi szolgaltatasi szinvonal funkcidk tekintetében (leromlott allapotd
létesitmények, kényelem és biztonsdgérzet, akadalymentesités hidnya, hidnyzé funkcidk pl.
WC), elérhetGsége korlatozott.

Akadélymentesités, esélyegyenl&ség hianyzik a vasutallomas elétereiben, kozlekedékben.

Hidnyzik a gyalogos és kerékparos kapcsolat a nyugati oldallal, rdhordé uthalézat sz(ik
keresztmetszetl. Menetjegykiadas id6szakosan biztositott a felvételi épliletben.

= ~ - — ~ -

Veresegyhaz megélidhely problématérképe
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Fejlesztési javaslatok
A vasutallomas korszer(isitése kapcsan uj parkold teriiletek (P+R és B+R) kijel61ése sziikséges
az allomas EK-i oldaléan, megnyitva ezzel az dllomas mindkét oldalat az utaz6kdzénség
szamara.
A vasutallomas felvételi épiiletének feldjitasa eldtetdvel javasolt. A vasutallomas
utasforgalmi
|étesitményeit korszersiteni sziikséges. A vaganyhaldzatot korszer(isiteni sziikséges, a
peronokat 160 m hosszura, sk+55 cm magasra kell megépiteni. Az esélyegyenl§séget
rampaval
kell biztositani. A vasutallomas kézlizemi ellatasat biztositd nyomvonalas létesitmények
cseréje is javasolt. Az dllomasi el6tér esetében:

= = felvételi épiilet utasforgalmi és kézlekedési tereinek teljes korti feltjitasa (férfi mosdé

= 2 db, férfi WC 2 db, Pissoir 4 db, n6i mosdé 2 db, néi WC 4 db, mozgaskorlatozott WC,

= 1 db pelenkazo helyiség), és szolgalati helyiségek biztositasaval

» = P+R parkold bévitése (plusz 90 féréhellyel tervezve a vdganyok masik oldalan)

= = B4R parkold létesitése (plusz 280 fér6hellyel tervezve)

» = K+R parkol6 és taxidllomds a megalidhely el6tt

= = mikromobilitdsi pont

» = peronemelés, az esélyegyenlGséget vakvezetd sdvval és rémpdval biztositva

= = perononként perontetd létesitése min. 75 m hosszon

= = egységes utcabutorok (acél szeméttarolo, pad)

» = ytastdjékoztatas
szlikséges.

A vasutadllomas jelenleg vasuti teriileten fekszik, mely a vasttfejlesztés hatasara sem valtozik.
Jelentds fejlesztés varhatd viszont az allomasi el6tér és a DK-i terlilet vasut felé megnyitasa
miatt. A vasutallomas jelent6sége miatt kiilon épitész tervezd késziti az dllomas és
kérnyezetének megujitasi terveit.

A fejlesztések eredményeként modositani sziikséges a hatalyos HESZ-t és TSZT-t a kotottpalyas
és kozuti kézlekedési teriilet helybiztositdsara. A tervezett fejlesztések épitési és dvezeti
paraméterei, valamint terlleti elrendezésiik a vasuti teriileteken, valamint a vasutallomas
masik oldalan a P+R és B+R kapcsolatai jelent&sebb mértékben valtozik.

ErdGkertes megalléhely

A vasuti megélldhely a névadé telepiilés szélén, a teleplilés tengelyét add, Veresegyhazra
vezet6 F6 utca keresztezésében fekszik. Az Erdékertesen és Szadan keresztil GodollGre
kézleked6 Volan autébuszjaratok megalldja a felvételi épiilet mellett taldlhato.

A telepiilés orszagos féuthdalézati kapcsolatat az M0-as utrél a 2102 j. sszekoté Ut biztositja.
A 2102 j. at 2x1 forgalmi sawvval és 5,50- 6,00 m szélességl burkolattal rendelkezik. A
szabdlyozasi szélesség 11,00-16,00 m kozott valtozik.
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A 2102 j. ut kozvetlen kapcsolatot biztosit Veresegyhaz és Galgamacsa felé. Az utat a 71. sz.
vasutvonal keresztezi.

A 71 sz. Budapest- Veresegyhdz- Vac vasltvonal el6varosi célu fejlesztésével kapcsolatos
feladatok szerkezeti értelemben ErdGkertes teriiletén lényegében alig érintenek valamely
elemet, ugyanis a meglévé veresegyhazi kozigazgatasi teriileten lévé nyomvonalhoz és
vasutdllomashoz, tovabba azok kozvetlen kérnyezetéhez kapcsolédnak.

Erd6kertest kiszolgdlé vasuti megalidhely a telepiilés szélén helyezkedik el. A megélléhely
Erd6kertes DNY-i hatadran helyezkedik el. Gyalogosan a kozpont 15 perc. A kerékparos
kozlekedés a megallohelyre vezets 2102.j. orszagos kozut nagy forgalma miatt nehézkes.

A megalléhely teriilete a kébeton burkolatu peronon kiviil a felvételi épiilet és az egykori
rakodéteriletre terjed ki. A felvételi éplilet a peronon all, el6tere nincs. A megalléhelyen
Uizemid6ben allandé szolgalat van, utasforgalma jelent8s. A menetjegykiadas idGszakosan
biztositott.

A palya jobb oldalén sk+30 magassagu, 2,50 m szélességli viacolor burkolatti, 130 m hosszu
peron taldlhato.

Kiépitett P+R és B+R parkold nincs, viszont a személygépkocsi kereslet igen nagy a megéliéhely
mellett és az odavezetd utak mentén.

Alacsony utasforgalmi szolgaltatasi szinvonal funkcidk tekintetében (leromlott &llapotu
felvételi épiilet). Hidnyz6 P+R (tervezett 24 férShely MAV beruhdzasban) és B+R (épiil 40
féréhely) infrastruktura. Akadalymentesités hianyzik mind az el6térben, mind a felvételi
épliletben. A keleti oldal elszigetelt gyalogos és kerékparos atvezetés hianyaban.
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P+R: kiépitett
nincs
Kereslet/kinalat:
54/118

B+R: kiépitett
tarolé nincs,
kereslet 5 db
Jelenleg folyik 40
féréhelyes fedett
és hizt. kameréval
felszerelt tarold

Fejlesztési javaslatok
A vasuti palya atépitése, a leromlott infrastrukturalis allapotok helyredllitasa sziikséges. A
jelenlegi korszertitlen és balesetveszélyes peronok elbontdsa, az uj, korszer(i, magas peronok
épitése miatt a vaganyhaldzat teljes mértékben atalakul.

A megallohely korszer(sitése kapcsan Uj parkold teriiletek kijelolése sziikséges, hiszen a
megalldhely kedvezd adottsagaibél addéddan 2040-re akar a 2500 f6 helyi felszallé
utasforgalmat is elérheti a megallohely.

Ennek figyelembevételével az alabbi fejlesztési javaslatok sziikségesek:

kialakitani a parkoldkat.

B+R parkolé létesitése (80 fér6hellyel tervezve)

K+R parkolé és taxidllomas a megélidhely el6tt

felvételi éplilet elbontasa és Uj létesitése (még dontést igényel) a szlikséges kdzosségi
terek és szolgalati helyiségek kialakitasaval

peronemelés, az esélyegyenlséget vakvezetd savval és rampaval biztositva

utastajékoztatas

Erddkertes megéllShely problématérképe

ro_ s

P+R parkold bévitése (170-200 féréhellyel tervezve). A parkoldk kialakitdsahoz idegen
teriilet igénybevétele szikséges. Célszerli a vasut mindkét oldalan megosztva

g

a peronon perontetd létesitése min. 75 m hosszon jegykiadé automataval
egységes utcabutorok (acél szeméttarold, pad)
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sziikséges.

A telepitett korszer(i kdnnyliszerkezetes esGbeallok attelepithet6k mas olyan megalléhelyre,
ahol es6bedllé kialakitdsa tervezett.

A peronok megkézelitését szintben biztositjuk. A parkoldbél a peronra jutést a teljes hosszon
biztositani szlikséges.

Tekintettel a magas prognosztizalt utasforgalomra, javasoljuk a meglévé felvételi épiilet
bontdsat és Uj Iétesitmény kialakitasat elGtetGvel, ahol biztositani lehet az utasok komfortjat.
Uj felvételi éplilet esetében az épiileten beliil az aldbbiakat kell biztositani:

= @sszevont utasforgalmi funkciok: utas-pénztarcsarnok, varéterem
= férfi és ndi WC, akadalymentes WC
= szolgalati funkciok mintegy 120 m2-en (4 egység pénztarfilke, pihend, iroda, raktar,
dolgozdi WC, zuhanyzdé, 6ltoz&szekrény, tartézkodé, teakonyha)
Az allomasi el6terek elrendezésére, figyelembe véve a tervezett kilénszint( vasuti-kdzuti
keresztezést, az alabbi dllomasi elrendezést javasoljuk.

TRl
L

DO RS

Erdékertes megall6hely allomési eléterének kialakitasa

Sorszam Telepiilés Fekvés HRSZ Megjegyzés
1 Vérémé; belteriilet 785 vasuti tgrﬁlet
2 Veresegyhaz kilteriilet 0158 vasuti teriilet
3 Veresegyhaz belterlilet 393 kdzteriilet
4 Veresegyhaz belteriilet 784/7 kozut
5 Veresegyhaz belteriilet 784/14  Dbeépitetlen teriilet
6 Veresegyhaz belteriilet 784/13  beépitetlen teriilet
7 Veresegyhaz kilteriilet 0155/13 mezégazd.ter.
8 Veresegyhaz kiilterllet  0155/12 mezbgazd.ter.
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9 Veresegyhaz kiilteriilet  0155/14 mezGgazd.ter.
10 Veresegyhaz kilteriilet 0155/15 mezbgazd.ter.
11 Veresegyhaz kiilteriilet  0155/16 mez6gazd.ter.
12 Veresegyhaz kiilteriillet 0155/17 mezbgazd.ter.
13 Veresegyhaz kiilteriilet  0155/15 mez8gazd.ter.
14 Veresegyhaz belteriilet 392 ' temet§

15 Veresegyhaz belteriilet 0154 ut
16 Veresegyhaz belteriilet 0155/29 ut
Allomasi kialakitas teriileti érintettsége

A vasuti palya épités és az allomas atépitésének teriiletigényét tekintve az aldbbiak szerint
alakul (jellemzéen a vaganytengelytsl szamitott 10 méter védGtavolsag miatt sziikséges
kisajatitas).

Vicziantelep megallohely

Viczidntelep megélidhely Veresegyhazdhoz tartozik, Orbottyan és Veresegyhdz, valamint
Erdékertes hataran talalhatd.

A megalldhelyet telepiiléskozpont vegyes teriilet, zoldterilet és kertvarosi lakdterilet
hatarolja. A megalldhellyel szemben, nyugat fel6l kozlekedési teriilet van kiszabdlyozva. Erre
a teriiletre tervezett MAV beruhdzésban 21 féréhelyes P+R parkold.

A legtavolabbi, potencialis vonzaskérzetbe tartozo teriiletek 25 perc sétara talalhatdak,
Revetek varosrész csupan 15 perc. A megallohely kozvetlen kornyezetében kiépitett
jardarendszer nem taladlhato, ugyanakkor nagymértékii jarmiforgalmat lebonyolité ut sem.
Ebb6l kifolyélag mind gyalogosan, mind kerékparral komolyabb akadalyok nélkiil
megkozelithetd. Kozvetlen autébuszos kapcsolat a kézelben 100 méterre (394,452).

A telepilések kozelsége és a megélldhely konnyl megkozelithetGsége miatt feltételezhetd,
hogy a kerékparozas kénny(i elérési mddja lehet a megaliéhelynek.

A palya bal oldalan sk+15 magassagu, 2,50 méter szélességli viacolor burkolatu, 130 m hosszu
peron taladlhaté. A megallohely el6terében megtaldlhaté a felvételi épiilet, melyben esébeallot
alakitottak ki. Egyéb utasforgalmi funkcié nincsen az éplletben. Menetjegykiadas nincs,
jegykiadd automata most létesiil. Jelenleg épiil MAV beruhdzasban 20 féréhelyes B+R parkol6,
biztonsagi kamerarendszerrel. A B+R parkolé és a peronok megkdzelitése érdekében
akaddlymentes gyalogosjarda épiil jelenleg a megall6hely el6terében.
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Vicziantelep megallohely 2021. évi 6szi felmérese a 71. vastutvonalon

Avastitdllomds két oldala kazot
gyalogos, kerékparos atjarhatds
hianyzik. g

P+R: kiépitett \

nincs

Kereslet/kinlat:

8/50

B+R: kiépitett | L 08 ; “‘.;' T

térolé nincs - bzlekedés a@%‘

Kereslet/kinalat: B all gohu-c,
% 5" L ™

.a.,. :
0/' 7 T e

Vicziantelep megallohely problématérképe

Fejlesztési javaslatok

Jelenleg az dllomasi el6tér rendkiviil leromlott allapotban van: mind a felvételi éplilet, mind a
kiszolgdlé létesitmények. A Viczidn utca a megalléhely kbzvetlen kézelében keresztezi a vasuti
palyat, melynek csak egyik oldala szilard burkolatu.

A tervezés sordn a nagyobb sebesség érdekében athelyezésre keriil a vasiti palya, igy a tervet
ennek figyelembevételével készitettiik el.

A vasuti palya korszer(isitésének keretén beliil Viczidntelep megallohelyen jelenleg P+R és B+R
parkolé 1étesiil. A kézelmultban szintén MAV beruhazas alkalmaval 1 db korszer(i es6beallé
keriilt telepitésre, és az utcabutorok is az egységes dizdjnnak megfeleléen megujultak.

A megalldhely korszer(sitése kapcsan tovabbi Uj parkold terlletek (P+R és B+R) kijelélése
sziikséges a megalléhely mindkét oldalan, megnyitva ezzel mindkét oldalt az utazékézénség
szamara.

Az dllomasi el6tér esetében:

= felvételi éplilet bontasa

*  P+R parkolé bévitése (peron feldli oldalon 10 fér&hellyel tervezve). A vasuti nyomvonal
korrekcid kdvetkeztében a megvaldsitds elGtt allé parkoldk elbontasaval kell szamolni.
A vasut két oldaldan megosztva lenne célszerii a parkoldkat kialakitani. A felvételi épiilet
helyén a vasut teriiletét felhasznalva lehet kialakitani.

=  B+R parkold létesitése (jelenleg éplilén felll 40 féréhellyel tervezve)
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peronemelés, az esélyegyenlGséget vakvezetd savval és rampaval biztositva
perononként peronteté min. 75 m hosszon jegykiadé automataval
egységes utcabutorok (acél szeméttarold, pad)

utastadjékoztatds sziikséges

A telepitett korszeri konny(szerkezetes esGbedllok dttelepitheték mas olyan megélléhelyre,
ahol es6beall6 kialakitdsa tervezett.

Viczidntelep el6terének kialakithatésaga

A megalldhely és a jelenleg kialakitds alatt ali6 P+R parkolé MAV vastiti teriileten talalhato.

A javasolt P+R parkolé kialakithaté Veresegyhaz 0147/2 hrsz ingatlanon, ami a vasut teriilete.
A parkold kialakitasahoz az dllomdésépiiletét le kell bontani. A Veresegyhaz 0147/3 ingatlanon
most épiilé P+R parkolot at kell épiteni, valamint javasoljuk, hogy a felvételi épiilet helyén is
Iétesiiljon parkold. A vasitvonal komplex fejlesztésének megvaldsuldsa el6tt a MAV Zrt. sajat
fejlesztési forrasbdl P+R parkold létesitésének elGkészitését végzi.
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Vicziantelep dllomas
Sorszam Telepiilés " Fekvés  HRSZ Megjegyzés
Veresegyhaz kiilterlilet 0147/3 beépitetlen teriilet
2 Veresegyhaz kilterilet 0147/1 vaslti terilet
3 Veresegyhaz kilteriilet 0147/2 vasdatiteriilet, épiilet bontas
A fejlesztés ingatlansziikséglete

A fejlesztések eredményeként médositani sziikséges a hatalyos HESZ-t és TSZT-t a kotottpalyas
és kozuti kozlekedési teriilet helybiztositaséra. A jelenleg épllé P+R parkold funkcidjat a
jelenlegi szabdlyozasi tervlapok jel6lik. Médositassal jel6Ini sziikséges az Gjabb P+R parkolékat
és a megnovekedett szélességli kotottpalyas kozlekedési teriiletet, mivel a kétvagany és a két
peron miatt a vasuti teriiletigénybevétel novekedni fog.

[
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3.4. Veresegyhaz vasutallomas és kérnyezetének épitészeti javaslatai

A vasutallomas Veresegyhaz telepiilés déli részén helyezkedik el, lakéhazak kdzelében.

A vasutallomas impozans felvételi éplilete 1911-ben épiilt, azon ritka dllomasok kozé tartozik,
melyek megérizték eredeti tomegiiket és homlokzati kialakitdsukat. A tébb mint 100 éves
éplilet feldjitasa és korszer(sitése sziikséges, annak értékeinek megdrzése érdekében.

A mara mar vasuti memlék felvételi épiilet két épitési litemben késziilt. Az elsé {itemben,
1911-ben a kdzépsé, alapincézett épliletrész épiilt meg szabvanyterv alapjan. Majd a masodik
Utemben, 1930-ban végzett bévitéssel nyerte el jelenlegi allapotat.

Foldszintjének funkcionalis felhasznalasa vegyes (vendéglaté egység, pénztar, varo, raktar,
6It6z6, pihend, forgalmi iroda, tavkozlé helység). Az allomason allandé szolgdlat van. A
foldszinten jelenleg nincs illemhely sem az itt dolgozok részére, sem az utasforgalom szdmara.
Ez jelenleg kiilonallo épliletben megoldott. Az emeleten két lakas taladlhatd, melyek kialakitasa
és felszereltsége mar nem felel meg a mai elvarasoknak, ezek megsz(intetését az (j Gzemi
funkcidk telepitésenek helyigénye is indokolja. Az esetlegesen bent lakdék kikéltoztetésérdl
idejében gondoskodni kell.

Az dllomaséplilet részben alapincézett, foldszint+ 1 emeletes hagyomanyos téglaszerkezetd,
nyeregtetds épiilet. A pincefédém boltozott téglafodém, a foldszint feletti fédém részben
acélgerendak kozotti téglaboltozat (poroszsiiveg), részben fafodém. Zaréfodémként az éplilet
k6zéps6 szakaszan boritott gerendas fodém talalhaté sillyesztett felsé deszkazattal. Az épilet
két végén tetGszerkezettel egybeépitett boritott gerendas fodém taldlhatd.

Az els§ titemben éplilt rész eredeti tetGszerkezete haromszelemenes, székoszlopos, kézépen
flggesztémlives kialakitasi. A méasodik Gitemben épiilt két oldalsé épliletrész tetészerkezete
eredetileg Ures fedélszék volt, melyet a fodémmel egybeépitettek, majd a feldjitds soran
kozépszelemennel és székoszloppal erdsitettek meg. A tet6 héjazata cserépfedés, a badogozas
horganyzott acéllemezbél késziilt. A vapak, badogozdsok és az épiiletdiszek tébb helyen
sériltek és leazottak.

A XX. szazad elején tipusterv szerint éplilt éplilet, majd az 1930-as években bdvitett éplilet
kiilsé megjelenése 6rzi a vasuti halozat egykori jellegére emlékeztetd vonasokat, épitészeti-,
ipar- és kulturtérténeti jelentGséggel bir. Meg6rzése a jelenkor feladata.

Kiépitett, szinvonalas P+R parkoléval rendelkezik, 115 db férShellyel. A parkolé biztonsagi
kamerarendszerrel és kozvilagitassal épllt ki. A kerékparok tarolasara 40 féréhelyes B+R
parkolé all rendelkezésre, mely magas kihasznaltsagu.

Alacsony utasforgalmi szolgaltatdsi szinvonal funkcidk tekintetében (leromlott allapotu
létesitmények, kényelem és biztonsagérzet, akaddlymentesités hianya, hianyzé funkcidk pl.
WC), elérhetbsége korlatozott.

Akadalymentesités, esélyegyenléség hianyzik a vasutdllomas el6tereiben, kézlekedkben.
Hianyzik a gyalogos és kerékpdaros kapcsolat a nyugati oldallal, rahordé uUthdlézat sz(k
keresztmetszet(.
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Az dllomas problématérképe

Epitészeti diszpozicios terv késziilt 3 épitész iroda bevondsaval:

1. Tervpalyazati koncepcid (Studié Kraft)

Telepités:

4 db 160m hosszu peron eltolasaval a peronok f6 megkdzelitése eltdvolodik a felvételi
éplilettdl, bar a f6 felszallasi hely, az 1. peron tovabbra is az dllomasépiilet mellett marad.
Harom zdénara bontottuk a fejlesztést. Az dllomasi el6tér intenziv ndvény- és térépitészeti
megoldasokkal, a P+R teriiletek és a kapcsoldédd extenziv zoldteriiletek, illetve a fejlesztési
tertlet, mely szabdlyozasi javaslatot és jévSképet kinal az Onkormanyzatnak.

Az dllomasi el6tér koncepcionk fokuszaba az eklektikus, helyi védettséget élvezd felvételi
épliletet helyeztiik.

Epitészeti koncepcio:

A felvételi épiilet rekonstrukcidja: a neobarokk éplilet diszitettségével kitlinik a szazadfordulds
tipusépiletek kozul, bar alapképlete ugyanaz.

A 20. szazad sordn bdvitették, majd a korabeli képek alapjan el6tetével ldttak el. Mara a hazat
atépitették, az épiilet bels§ terei sem tiikrozik az eredeti kialakitast. A sz(ikés terek és
bejaratok, a koztérrel valé gyenge kapcsolat miatt az értékek megtartasaval, atfogd atépitést
javaslunk. Az atépitett torndc bontdsdt javasoljuk, két tovabbfejlesztési valtozattal: uj
torndccal, illetve Uj perontetével. A peronok kurrens, fedett zénai az éplilet elé keriilnek. A
felvételi éplilet felé is felnyilé peronteté kelld tavolsagban hagyja érvényesiilni a védett
épliletet, melyet utdlagos tornacatol megtisztitva, oldaliranyban megnyitva kapcsolunk be az
allomadsi el6térbe, mindkét végén varosi tereket hozva létre.

Az épilet akadalymentesitésével, a sinek minimalis siillyesztésével szintbe tudjuk hozni az 1.
peront a felvételi épiilet szintjével.
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2. Tervpalyazati koncepcié (Paragram Studid)

Telepités:

gyalogos forgalom szdmdra azonban nem tul vonzé a jelenlegi vasutdllomasra felvezetd
kornyezet. A palya mentén gazdatlannak t(in6, maradvany zéldfeliilet hdzadik.

Javaslatunk egy olyan sétany létrehozasa, amely jeléli az Allomas utcat, erdsiti annak szerepét.
Az igy létrejové karakteres tengely egészen a Dézsa Gyorgy utig huzdédik, felflizve az allomas
funkciéit. E mentén taldlhaté a B+R, felvételi éplilet, peronok, utasvaro, P+R, varosiasabb
teresedések.

A peron egészen a felvételi épiilet elé huzédik, kézponti helyzetbe hozva azt. A peronok
akadaly-mentesen kézelithet6k meg mindkét végen.

Az északi oldalon szintbeni atjard huzhato at a keleti oldalra. A gyalogos atkétést kézvetlenill,
egy egyenes tengellyel jeloltiik ki.

Uj B+R és P+R féréhelyeket jeldltiink ki a névekvd igények szolgélatéra. Ez a keleti oldal
iranyabol érkez6k szamara is kedvezd érkezési feliiletet jelent

Epitészeti koncepcio:

A vasutdllomds funkciondlis kialakitasaban fontos cél a tervezett, megndvekedett
utasforgalom magas szinvonalu kielégitése, szem el6tt tartva a fenntarthatdsagi elveket,
valamint a jov6bemutaté lehetdségek kiaknazasat.

A felvételi épiilet jelenlegi allapotaban utasforgalmi funkcidival, kialakitdsadval nem a mai
igényeknek megfeleld. Zart kialakitasu, varéterme nem komfortos. Ertékeinek megérzésével,
atfogé atépitést javaslunk.

A peronok linedris kialakitasa lehet8séget ad a hossziranyu perontet6 illeszked6, funkcionalis
elhelyezésére. Az objektum alapeleme az egységes raszterre helyezett pengefalak sora, amely
a peronra merdlegesen allva szakaszokra osztja azt. Az egyes szakaszok kemmunikalhatnak,
miikddhetnek a tér irdnyaba, a peron iranyaba, vagy 6sszekotheti azokat.

A tér iranyaban pavilonjelleget 6lt, térfalat képez. Innen haszndlhatéak a fedett B+R
féréhelyek, amelyek a kikénnyitett tdmeg végén talalhatéak.

A peron iranydbdl utasbedllék alakulnak ki a tetd alatt, amelyek szintén az utasaramlas
szempontjabél kedvezd pontokban kapnak helyet. Ezek hatfala iivegfallal kialakitva a szél ellen
is megfelel6 védelmet biztosit.

A pengefalakon nyugvd, hatarozott vonalként meg-huzott tet6 integraltan oldja meg az utas-
tajékoztatast és szerelvényezést.
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3. Tervpalyazati koncepcio {Sporaarchitects)

Telepités:

A vasut mentén kozvetleniil elhelyezkedé teriiletek sétannya alakitva kapcsolatot tudnak
kialakitani a varossal, igy névelve az utazasi komfortot és a vasut hozzaférhet&ségét.

A peronok megkozelitésére kiilon szintl, akadalymentes aluljaré kapcsolat létesil, melynek
idedlis helyei a jelenlegi allomas épiilet déli vége, valamint a peronok déli vége.

Az dllomas 4 oldalperonos, a peronok a meglévé dllomasépiilet felél kiindulva kézelitheték
meg, szintbeli atkozlekedéssel.

A vasuthoz kozvetlenil kapcsolddo teriileten P+R, B4R parkold mellett kereskedelmi funkcidk
is helyet kaphatnak rendezett formaban.

A vaganyokat a diszpozicié szerint a gyalogos-forgalom szintben keresztezi a peronok két
végén. Az alloméasépiilet felijitandd, az (j peron-tet6hoz (ivegtetSvel csatlakozik. Az
allomastol délre, a kérforgalomnal taldlhaté a buszos atszallasi pont, mely az dllomas (j
el6teréhez kapcsolodik.

Epitészeti koncepcié:

Az dllomas épitészeti koncepcidja illeszkedik a 71-es vonal Aaltaldnos, urbanisztikai
megkozelitésen alapuld, hatarozott eszkdzokkel operald, tartds, kortars épitészeti nyelvhez,
mely a vérosi léptéket, a koztérkapcsolatokat egyszer gesztusokkal, tet6kkel, fedett, részben
nyitott terekkel definialja, fogja meg.

A tetbk adjak az allomas mai megjelenését, amellett, hogy az idGjarastol védve lehet a
vonatokra varakozni, elGterét és helyet tudnak biztositani az allomasi funkcioknak, a
kerékpartarolasnak, a vasuti funkcioknak és a vendéglatasnak is.

Az dllomasi el6terek nem csupén a vasutat szolgaljak, de a kisteleplléseken a telepilés egyik
alkézpontjat adva igazi kdzterek is.
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4.  Szintbeli atatjardk és a kiilonszintii vizsgalatok

A vonalszakaszon Veresegyhaz telepiilésen 13 db (ebbél 1 db kiilonszint), Csomad telepiilést
1 db szintbeli Gtatjaro érinti. A burkolattal ellatott atjaréhoz vezetd utak palyaszerkezetének
allapota valtozo, de legtobb esetben erdsen leromlott: aszfaltfeliilete Gsszerepedezett, a
burkolat szélessége nem felel meg az érvényben lév6 elGirdsoknak, a viztelenités nem
megoldott. Az Gtatjarok tobbsége a vasutvonal fejlesztésének elmaradasa esetén is feldjitasra
szorulna. A burkolattal nem rendelkez6 mez8gazdasagi utak és foldutak szélessége — ahol
mérhetd, ott - 3,00-6,50 m kozott valtozik. Az atjarok tébbsége STRAIL és BODAN elemekkel
épiiltek ki.

Fot telepilésen beliil talalhaté atatjardk jelenlegi dllapotat a kévetkez6kben ismertetjiik.

1.Veresegyhaz, Patak u. lakott teriileten kiviil

A Patak utca a 161+95 vasuti szelvényben szintben keresztezi a vasutat, az atjaro szélessége
kb. 5 m.

Burkolat tipus: aszfalt, dllapota: téredezett, nyomvalyus.

Csuicsorai vasuti forgalom: 4 vonat/drakézuti forgalom, a kozuti forgalma nem jelentds.
Biztositds modja: fénysorompd.

o

2.Veresegyhdz, diiléut lakott teriileten kivil

A vasuti atjaré Veresegyhaz kilteriiletén helyezkedik el. Az &tjaro szantéféldek
megkozelithet6ségét szolgdlja. Az dtjdrohoz vezet6 ut féldat, az atjard szélessége 3,5 m,
burkolata aszfalt.

Jelenlegi biztositasi médja: biztositas nélkili, vasuti atjaré kezdete tablaval. Jelenleg ebben a
szelvényben foldat keresztezi a vasuti palyat. A biztositasi médjat tekintve, jelz6tabiaval
szabalyozott és biztositott az atjaré.

Burkolat tipusa: féld+aszfalt sarrdzd, allapota: keréknyom.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/drakézuti forgalom, a kézuti forgalma nem jelentds.

Biztositas mddja: nem biztositott.

3.Veresegyhaz, Arpad at, jelenleg kiilonszintdi.

A vasut alatt taldlhaté egy egynyomu aluljdaré, amelyben jelenleg 2,20 méteres
magassagkorlatozas van. A kézut mellett egy vizfolyas atvezetése is ezen az aluljarén
keresztll térténik. A vasuti palya megalléval dtellenes oldaldn jelenleg egy fas bokros tertilet
van. Az utburkolatok aszfaltosak, 6,00 és 7,00 méter k6z6tt valtozik a burkolat szélessége. Az
utakat a legtobb helyen kiemelt szegély hatarolja. A vizelvezetés nem megoldott.

4. Veresegyhaz, Mdricz Zsigmond utca lakott teriileten beliil

A vasuti atjaré utan kb. 300 méter sugarl iv van, mig a vasuUt keresztezésétdl alig 10
méternyire talalhatdé a Vaslt utca csomdpontja. A vasuti palya kis téltésen halad, ehhez
csatlakozik az at is.

Burkolat tipusa: aszfalt, a burkolat szélessége 5,0 m — 5,6 m, allapota: repedezett, toredezett.
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Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/6rakozuti forgalom, a kozuti forgalma helyi szinten
jelentés.
Biztositas madja: fénysorompo.

5.Veresegyhaz, Dézsa Gyorgy ut lakott teriileten beliil

A Dézsa Gyorgy utca szintben keresztezi a vasutat. Az utca burkolata aszfalt, a jelenlegi
utatjaro szélessége 4,00 — 4,50 m. Jelenlegi biztositas médja fénysorompd.

A vasuti atjaré utdn kb. 45 méter sugard iv van, mig a vasut keresztezésétdl alig 10
méternyire talalhaté a Vasut utca csomépontja. A vasuti palya kis t6ltésen halad, ehhez
csatlakozik az ut is.

Burkolat tipusa: aszfalt, dllapota: repedezett, katyus.

Csucsérai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozati forgalom, a kézdti forgalma helyi szinten
jelentés.

Biztositas mddja: fénysorompd.

6.Veresegyhaz, 2104. j. orszagos kdzut melletti gyalogos lakott teriileten beliil
Burkolat tipusa aszfalt, a burkolat szélessége: 1,5m, allapota: megfeleld.
Csucsdrai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom.

Biztositas médja: nem biztositott, labirint.

7. Veresegyhaz, 2104. j. orszagos kozut lakott tertileten beliil

A 2104. j. kézut 2x1 forgalmi savos. Az Ut vonalvezetése a tervezési hatarok kozott egyenes.
A 2104. j. kozut szintben keresztezi a 71. szamu egyvaganyl vasutvonalat. A burkolat tetd
szelvényl(i, szélessége 6,20 — 6,50 m kozott valtozik. Az atjaré fél- és fénysorompéval
biztositott, a szelvényezés szerinti jobb oldalon Iévé gyalogos atvezetésnél labirint korlat
taldlhato. Az atjéro aszfalt burkolatd, a gyalogos atvezetésnél Pede-Strail elem van beépitve.
A tervezési teriileten jelenleg egy gyalogatkelGhely taldlhaté. Egy buszmegalld par van a
szakaszon.

A 2104-es szamu kdzut viztelenitése nem megfelels. A tervezési szakasz kezdetétdl a vasutig
az ut melletti jardak a kozut burkolatszélének szintjénél mélyebben vannak, a jarda
mélypontjain viznyelGk vannak elhelyezve. Jelenleg a kézutrdl lefolyé csapadékviz egy 2-4 m
széles z6ldsavon atfolyva a jardara keriil. A vasut keresztezését6l a tervezési szakasz végéig
a kozut nyilt arokba viztelenedik.

A vasuti atjaré kozvetlen kozelében taldlhaté az Allomds utca, ahonnan rendkiviil nehézkes
és balesetveszélyes a kikanyarodds. Az Ut két oldala kézotti gyalogoskapcsolat hianyzik, ezért
gyalogosan atkelni a forgalmas utszakaszon — buszmegalldk megkozelitése céljabdl —
koriilményes, idGigényes és balesetveszélyes is. A gyalogosok labirint korlattal biztositott
atjaron keresztezik a vasuti palyat.

Burkolat tipusa aszfalt, dllapota: repedezett, katyus.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakézuti forgalom, a k6ziti forgalma jelentds.
Mértékado oraforgalom: 1 744 Ef6ra.

Biztositas mddja: fény-, és félsorompa.
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A forgalmi vizsgdlatok és a kapacitdsszamitds alapjdn javasoljuk a kiilénszintii csomépont
létesitését.

8.Veresegyhaz Csokonai utca lakott teriileten beliil

A Csokonai utca szintben keresztezi a vasutat. A Csokonai utca burkolata aszfalt, a jelenlegi
utatjard szélessége 3-6 m kozott valtozik.

A vasut keresztezése el6tt kb. 300 méter sugarti iv van, mig a vasut keresztezés kdzelében
tébb kapukihajté taldlhatd. A vasuti palya a terepszinten halad.

Burkolat tipusa: aszfalt, dllapota: repedezett, katyus.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakézuti forgalom, a kézati forgalma helyi szinten
jelentds.

Biztositas maodja: fénysorompo.

Tekintettel arra, hogy az utdtjaré mellett 150 méterre kiilénszintli atatjaro létesitése
sziikséges, a Csokonai utcai szintbeli utdtjaré megsziintetését javasoljuk.

9.Veresegyhaz, Raday utca lakott teriileten beliil

A Réaday utca szintben keresztezi a vasutat. Az utca burkolata aszfalt, a jelenlegi Gtatjaré
szélessége 6 m. A vasuti atjdrdban kb. 300 méter sugaru iv van, mig a vasut keresztezésété|
alig 30 méternyire taldlhaté a Harsfa utca csomoépontja. A vasuti palya 2-3 m mély
bevagasban van.

Burkolat tipusa: aszfalt, dllapota: repedezett, katyus.

Cslcsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozdti forgalom, a kéziti forgalma helyi szinten
jelentds.

Biztositds maodja: fénysorompé.

10.Veresegyhaz, Ujtelep utca lakott teriileten beliil

Az Ujtelep utca — Wesselényi utca aszfaltburkolatti utcak a 197+42 hm szelvényben szintben
keresztezi a vasutat, az atjré szélessége kb. 4 m. A vasttvonal az Ujtelep utca fel§l magas
tdltésen halad. Az Ujtelep utcéba jobbrél becsatlakozik a vastit mellett futé Klapka utca.
Burkolat tipusa: aszfalt, dllapota: repedezett, nyomvalyus.

Cstcsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakoziti forgalom, a kézuti forgalma helyi szinten
jelentds.

Biztositas maddja: fénysorompo.

11.Veresegyhaz, 2102. j. orszagos koézut lakott teriileten kiviil

A 2102 sz. Ut (Andrassy ut) szintben keresztezi a vasutat. A 2102 sz. Ut burkolata aszfalt, a
jelenlegi utdtjaro szélessége kb. 6 m. Jelenlegi biztositds maédja fél-, és fénysorompé.

A vasut keresztezése utan a 2102 sz. Ut kb. 30 méter sugaru ivben halad tovabb Erd6kertes
felé, mig a vasut keresztezésétdl alig 15 méterre mar Utcsatlakozés taldlhatd.

A vasuti palya Veresegyhaz felé a terepszinthez képest kb. 1-3 méterrel magasabban
helyezkedik el, ezért a 2102 sz. ut Veresegyhaz fel6l emelkedik, mig a vasut Erdékertes feléli
oldalan a vasuti palya és a terepszint nagyjabol azonos magassagon vannak.
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A 2102. jeld ut jelenleg 2x1 sdvos 6 méteres atlagszélességgel. Az Andréssy Ut telepiilési és
halézati funkcidjat tekintve telepiilési gy(jtdut. A vasuti atjard koézvetlen kbzelében talalhato
a Csibaj utca Utcsatlakozasa, de az Andrassy ut a védett ttvonal.

Burkolat tipusa aszfalt, allapota: enyhén nyomvalyus, repedezett.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/drakodzuti forgalom, a kdzuti forgalma jelentds.
Mértékadé oraforgalom: 1 344 E/éra.

Biztositds modja: fény-, és félsorompd.

A forgalmi vizsgdlatok és a kapacitdsszamitds alapjan javasoljuk a killénszintii csomopont
létesitését.

12.Veresegyhaz, Bokréta u. lakott teriileten kiviil

A foldut a 208+80 vasliti szelvényben szintben keresztezi a vasutat, az atjaro szélessége kb.
4 m. Jelenleg az atjaro biztositas nélkiili, andraskereszt jelzi a vasuti keresztezést.

Burkolat tipusa: fold+ aszfalt sarrazo, allapota: repedezett.

Cslcsérai vasuti forgalom: 4 vonat/érakoziti forgalom, a kézuti forgalma nem jelent§s.
Biztositds mddja: nem biztositott.

13.Veresegyhaz, Viczian utca lakott teriileten beliil
Burkolat tipusa: aszfalt, a burkolat szélessége 5,0-6,0m, allapota: repedezett, katyus.
Csticsérai vasuti forgalom: 4 vonat/6rakéziti forgalom, a kézuti forgalma helyi szinten
jelentds.
Biztositds mddja: fénysorompo.

Csomadot érint6 Gtatjaro:
Fot, 2102. j. orszagos kozat lakott teriileten kiviil
Az Utatjaro Fot kozigazgatasi terliletén taldlhatod, a 2102.szamu ut kilterileti szakaszan.
Jelenleg, az atjaro kozvetlen kérnyezetében a burkolat szélessége mintegy 6 méter, mindkét
oldalan stabilizalt padka taldlhaté. Az Gt és a vasut nyomvonaldnak parhuzamossagabdl
eredéen az Utatjaré keresztezési szoge meglevé allapotban kicsi mintegy 31 fok. A
keresztezés kiilteriileten taldlhatd, a forgalomnagysag jelentGsnek nevezhetd. Az Utatjard
jelenleg fénysorompdval biztositott az iv miatt azonban ismétl&jelzé talalhato.
Burkolat tipusa aszfalt, a burkolat szélessége 6,0 m dllapota: repedezett, katyus.
Cslcsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuti forgalma jelentés.
Mértékado oraforgalom: 1 402 E/6ra
Biztositas maodja: fénysorompd.
A vasutvonalat keresztezé orszdgos kézit uj nyomvonala javasolt, azonban Csomad
lakossdgdnak Fotfiirdé megdllohelyre bekbtése érdekében a Hdrsfa utca
meghosszabbitdsaval javasoljuk megtartani és dtépiteni a szintbeli dtdtjarét
(biztositoberendezés, utépités, forgalomtechnika).

77/50



A vonalszakaszon minden utatjaré atépitését el kell végezni. A fejlesztés kévetkeztében a
vonalszakasz egy része kétvaganyura épil at, mely még inkdbb indokoltta teszi az érintett
utatjarok atépitését.

Az el6z6 pontokban bemutatdsra keriilt a vasuti palya fejlesztési javaslatai. A javasolt palya
alapjan (4j nyomvonal, korrekciok, kétvaganyusitas) valamennyi uUtdtjaré kozati és
biztositéberendezési atépitése javasolt. A jelenlegi szintbeli titatjarok tébbsége nem felel meg
a ,Szintbeni kéziti-vasuti &tjarok kialakitdsa” cimd UT-2-1.225 Utiigyi Mdszaki ElGiras

704 £

kdvetelményeinek, ezért altalanossagban az alabbi tervezési el6irasokat be kell tartani:

» A vasuti utatjarokhoz csatlakozo szilard burkolatu kézutak keresztmetszeti kialakitasat
6,0 m burkolatszélességben kell meghatarozni, melyet a vaganytengely tavolsagtél 30-
30 méter hosszon biztositani szlikséges.

= Fold burkolatt utcsatlakozasoknal (kozforgalom esetén) a vasuti utatjaréban a szélsé
vaganytengelytavolsagtél 21,0-21,0 m hosszon szildrd dtburkolatot sziikséges
megépiteni.

»  Ralatasi akadalyokat meg kell sziintetni.

= A csatlakozé Ut haldzati szerepe szerinti biztositasi médot kell kialakitani.

* Keresztezési szogeket javitani szilkséges a csatlakozé utpalya geometridjanak
maodositasaval.

77/51



Kétvagany miatt teljes 4tépités, orszdgos kozit nyomvonalkorrekciéja javasolt.

A tervezés soran igyekeztiink a lekévetni a meglevs (it helyszinrajzi
geometridjat. A keresztmetszetet az (tatjaré térségében szélesitettiik a K.V.B
tervezési osztdlynak megfeleld értékekre. Az ttjard eldtti s utdni K"
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szegélyes biztonsagi szigetek kialakitasahoz sziikséges elhiizasi hossz megfelel M;g;:rpl:::
2102.j. 4t szintbeli a tervezési sebességnek. A tervezett sebességet és a keresztezett vaganyok -
3 o K S Pyhetiy. N e | Megyei
‘ szamét tekintve a javasolt biztositdsi méd: vasuti jelzvel figgésben levé | T
fénysorompd, félsorompéval kiegészitve. A kdnnyebb lathatdsag érdekében | ERcE &
| prizmasor is tervezhet§, tovdbbé a csomépont veszélyére lassits [
harantesikozdssal és sebességkorlitozdssal is lehet figyelmeztetni, A hidnyzo
jelzdtablikat és utburkolati jeleket pétolni sziikséges.
Kétvagdny miatt teljes &tépités. Az itpélya szélesitése sziikséges 6,00 méterre
Veresegyhdz, szintbeli 30-30 méter hosszon. A tervezett sebességet és a keresztezett vaganyok Veresegyhaz
Patak utca szamat tekintve a javasolt biztositdsi méd: vonat dltal vezérelt fénysoromps, dnkormdényzat
félsorompdval kiegészitve. .
| Kétvagany miatt teljes dtépités. A vasiiti atjéré kdavetlen kozelében sdrrazét
Veresegyhsz, | <zintbeli épitiink, és pétoljuk a hisnyz6 jelzStablakat. Az itdtjdréban megvéltozik a Veresegyhaz
dilént | biztositds médja: vonat dltal vezérelt fénysorompé keril kialakitasra, az 8nkormanyzat
| Utépitéssel Erintett részen pedig 28révonai felfestését tervezziik. 1
Hidnyilds névelésével gyalogos keresztmetszetet és a forgalmi sdv szélességet
biztositani sziikséges. A tervezés érinti a vasuti hid feldjitasét és atépitését, de
Veresegyhaz, D a hid tovdbbra is csékkentett Grszelvényl marad, igy a magassagkorlatozést is Veresegyhdz
< Ivacs kilénszint | FTN ) s . P, el 2
Arpad utca ki kell tablazni, valamint szilkség van magassédgkorlitozd kapura, mely megvédi | nkormanyzat
a hidszerkezetet. A vasuti aluljardt 2 sdvosra kell béviteni, a hozzé vezets
| Utszak k feltjitésra kerilnek. o
Viztelenités, ttpélya szélesités és forgalomtechnikai korrekeiék sziikségesek. A |
vasUti atjard javasolt biztositdsa: vasuti jelz6vel fiiggésben 1évé fénysorompé,
Veresegyhéz, p J LA o e B e, o A
- 4 * félsorompéval kiegészitve, A Vastt utcén kihelyezett fényjelz8 megsztinik, Veresegyhiz
Moéricz szintbeli e N S 5 o A A
755 tnond | helyette a vasUti atjaronél lévs fényjelz8re egy - a Vaslit utca irdnyaba &nkormanyzat
g i beforgatott - vasti fényjel28 keriil elhelyezésre. A vas(iti atjéré kdrnyezetének
forgalmi rendje véltozatlan.
Veresegyhdz, | ’ . A . L . .
Dézsa Veresegyhiz szintbeli Viztelenités, atpalya szélesités, .g'yalogos ’atvezetes és forgalomtechnikai "Vereseg‘yhaz
. , korrekcidk sziikségesek. onkorményzat
Gydrgy Ut s



A vasUti atjard javasolt biztositasa: vasdti jelzével fiiggésben lévé

forgalmi rendje valtozatlan. Gyalogosck szédmara labirint korlat és/vagy athivo

jelz6 javasolt.
| Magyar Kézut
Veresegyhdz, Veresegyhdz szintbeli Gyalogosok és kerékpéro'solf szémér'a a'sz'il:ntbili.étjéra’s megtarthatd, labirint Nzrt. Peft
gyalogos korlat ésfvagy athivé jelzs javasolt. Megyei
| Igazgatdsag
Magyar Kézit
Vereseg.yl}az, Veresegyhdz szintbeli Kildnszint javasolt. M(iszaki leirasa kiildn fejezetben talalhato. Nart. Pe:e.t
2104 j. at Megyei
N Igazgatésig
Veresegvl:naz, szintbeli Megsziintetés javasolt. ‘Vereseg’yhaz
Csokonai u. &nkormanyzat
Viztelenités, Otpdlya szélesités és forgalomtechnikai korrekeick szikségesek.
Veresegyhaz, . . Raday utcai vasuti tjérd javasolt biztositasi médja vasuti jelzbvel fliggésben Veresegyhaz
. szintbeli . 7 " o : . .
Réday u. lév6 fénysorompd, félsorompdéval kiegészitve. A meglévs forgalmi rend onkormanyzat
| o _ véltozatlan.
[ Viztelenités, ttpalya szélesités és forgalomtechnikai korrekeidk sziikségesek. A |
Veresegyhaz, - ; veresegyhazi Ujtelep utca — Wesselényi utcai vastti Atjdrd javasolt biztositasi | Veresegyhaz
o szintbeli & e R 2 _con Aot A NN I ’ )
Ujtelep utea modija vasuti jelzével fliggésben lévé fénysorompéd, félsorompdval kiegészitve. | &nkormanyzat
A meglévs forgalmi rend vdltozatlan.
Kilénszint javasolt. Mdszaki lefrdsa kiildn fejezetben taldlhatd. A vastti peron Magyar K&zut
Veresegyhaz, Erdékertes szintbeli helye is médosul, lebontésra ker(l a jelenlegi vastiti dtjaréban a fénysorompsé. Nart. Pest
2102 . at Gyalogosok és kerékparosok szamara a szintbeli tjiris megtarthatd, labirint Megyei
o  korldt e's/vagy athiva jelzd javasolt. Igazgatdsdg
Veresegyhdz, | - b Kétvagany miatt teljes dtépités. Az utat szildrd burkolattal kell ellétni és Veresegyhdaz
Bokrétau. | | santbell | o stoljuk a hidinyzo jelz6tablakat. A biztositési méd fél- és fénysorompés lesz. | Snkormanyzat
| Kétvagany miatt teljes dtépités. Az Otatjdréban vasuti fénysorompé keriil
Veresegyhaz, Vicziantelep szintbeli megtervezésre, valamint pétoljuk a hidnyzé el6jelz6 tabldkat. A P+R Veresegyhaz
Viczidn u. ‘ ‘ | parkolokbdl a biztonsigosabb dtjaras érdekében a vasiti 4tjdréban a onkorményzat
__ Byalogosok dtvezetésének biztositdsara labirint korlatot terveziink.
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4.1.

Kapacitds és forgalmi vizsgalat Féton és Csomadon:

Kiilonszintii keresztezési vizsgalatok

A vasuti atjarok kapacitasvizsgalata a 20/1984. (X11.21.) KM rendelet alapjén késziilt:

* forgalomszamldlds

*  tavlati vasuti vonatforgalom
= tavlati zarva tartdsi id6k
= tavlati kdzuti forgalom

figyelembevételével.

71-es vv. szintbeli Gtatjaréinak kapacitds vizsgalata - Tavlati dllapot (2036. éve)

Ut Kéziti MOF | Megfelel6 Zar\ir::sa;téﬂ Kapacitas Zarvatartas Valés |Kapacitas| Kapacités
szama, szelvény Telepiilés |2036.év| kapacitds ritikus veszteség | miatti kapacitas | kapacitas| tartalék | tartalék/
jele (E/h) (E/h) 6raban (%) csikkenés (E/h) | (E/h) (E/h) | MOF (%)
2102 16+130 Csomad 1581 1400 1260 35,00% 490,00 910,00 | -671,35 -42%
2104 17+945 |Veresegyhdz| 1963 1500 840 23,33% 350,00 1150,00 | -813,05 -41%
2102 23+430 Veresegyha'z 1498 1500 840 23,33% 350,00 1150,00 | -348,05 -23%

Kapacitasvizsgalat alapjan
kalonszint javasolt-e

Helyszin

Sorszam

Fot-Csoméd, 2102 - Ujpest-Veresegyhdz- kozdt nyomvonalkorrekcidjaval

Galgamdcsa Gsszekotd it 16+130 szelvenyben

igen
Veresegyhéz, 2104 - Vac-GodolIG Bsszekots ut &
17+945 szelvényben
Veresegyhdaz, 2102 - Ujpest-Veresegyhaz- igen

Galgamacsa Osszekotd Gt 23+430 szelvényben

Fot, 2102 j. ut 14+390 és 16+130

A 2102 j. ut a két megadott szelvényben keresztezi a 71 sz. vasutvonalat. Az ut déli oldalahoz
kozvetlenil csatlakozik egy természetvédelmi terilet, aminek az igénybevétele nem
lehetséges. Mindkét szintbeni atjaronal és a koztes szakaszon is olyan kicsi a tévolsag az Ut és
a vasut kozétt, hogy nem lehet kiilteriileti szakaszon alkalmazandé paraméterekkel
megtervezni a nyomvonal korrekciét. igy az dt hidon térténd atvezetése gazdasagosan nem
lehetséges. Az aluljaréban torténd atvezetést pedig a vizelvezetés megtervezhet8sége
akadalyozta. A keresztezés kérnyezetében nem taldltunk befogadét, ahova a csapadékvizet az
aluljarébdl atemelve be tudtuk volna vezetni. A javasolt megoldasunk a vasutvonal északi
oldaldn egy uj kodzuti nyomvonal kialakitdsa ~2800 méter hosszon. A nyomvonalat a vasuti
vagany kialakitdsara készitett véltozatok fliggvényében kis mértékben mas és mas médon kell
kialakitani. Az eltérések nem jelentenek érdemi Uj vdéltozatot, ezért egy valtozat keriilt
kidokumentadlasra. A valtozatoknak megfeleléen az ingatlan érintettség is jelentésen
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valtozhat. Els6 becslésre ~40 db ingatlant érinthet az (j nyomvonal. A tulajdonsok déntésété|
fligg6en 2 db lakdingatlan bontédsa valhat sziikségessé. Részletes tervezés soran torekedni
fogunk a meglévé kozlekedési teriiletek felhaszndldsara. A felhagydsra keriil6 2102 j. dati
nyomvonal szakaszt at kell adni 6nkormanyzati kezelésbe. Elbontdsa nem javasolhatd az
ingatlan megkdzelitések kiszolgdldsa miatt. A 14+390 km szelvénynél taldlhato szintbeli tjardt
megsziintetésre javasoljuk a nyomvonal korrekcié esetén. A 16+130 km szelvénynél talalhaté
atjaré atalakitasat javasoljuk. Az atjaré megtartasaval a vasuttdl délre talalhatd teriletek
megkozelithet&ek egy csillapitott Gton keresztiil, ami Fét hataraban a Harsfa utca kiépitésével
Fot teleplilési uthalézataba bekdthet. A kialakulé nyomvonal a kerékparos kozlekedés szamara
is j6l hasznélhatd lesz.

Két szintbeli utatjarét kikeriild dj kdzati nyomvonal

Kapacitasszamitas alapjan mindkét szintbeli utdtjaré kapacitdsa kimerilt mar jelenleg is.
Tekintettel a fent részletezett geometriai kotOttségekre, az orszigos kozut
nyomvonalkorrekciéjat javasoljuk, igy a szintbeli keresztezés elkerilhetd. A
nyomvonalkorrekcio kbltsége 1,565 mrd Ft.

A tervezdi javasolt valtozat altal érintett ingatlanokat a kévetkezd tabldzat mutatja be:
2102 j. ut korrekcm;a Fot Csomadd kézott

* Sorszdm Telepules Fekvés HRSZ Megjegyzes
1 Fot kiilteriilet 049 ut
2 Fot kiilterillet 045/3  erdds tertilet
3 Fot kiltertilet 042/54 mezbgazd. ter.
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Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fét
Fét
Fot
Fét
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fét
Fot
Fét
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fét
Fot
Fot
Fot
Fot

kilteriilet
kiilteriilet
kiilterilet
kilteriilet
kiilteriilet
kiilteriilet
kiiltertlet
kiilteriilet
kislteriilet
kiilteriilet
kiilteriilet
kiltertilet
kilteriilet
kiilterilet
kiilterilet
kiilterilet
kiilteriilet
kilterilet
kiilteriilet
kiilteriilet
kilteriilet
kiiltertilet
kiilteriilet
kilteriilet
kiiltertlet
kiilteriilet
kilteriilet
kiilteriilet
kilteriilet
kiilteriilet
kiilteriilet
kaltertilet
kiilteriilet
kiilterilet

042/55
042/56
042/57
041
039/2
046
039/1
040/49
040/50
040/51
040/15
040/14
040/13
040/12
040/11
040/10
038/2
038/9
038/10
038/11
037
031/2
031/24
031/25
031/44
031/30
031/43
031/42
031/41
031/45
031/49
031/58
031/57
032

mezbgazd. ter.
mezégazd. ter.
mezdégazd. ter.
ut

udvar

vasuti terilet
ut

mezdgazd. ter.
mezdgazd. ter.
mezdgazd. ter.
mezdgazd. ter.
mezégazd. ter.
ipari tertilet
beépitetlen ter.
beépitetlen ter.
beépitetlen ter.
épilet

éplilet

laké

mezdgazd. ter.
ut

erdds teriilet
mezégazd. ter.
beépitetlen ter.
erdds teriilet
ut

erdés teriilet
mezdgazd. ter.
mezbgazd. ter.
mezdgazd. ter.
mezlgazd. ter.
erdés teriilet
erdés teriilet
Gt

A fejlesztés ingatlansziikséglete
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A tervezési folyamat sordn felmerilt a 301-es ut Utépitési tervezési feladata, melyben a NIF
Zrt. a Megrendeld.

Tervezés alatt all6 301. sz. 1it nyomvonalterve

A 301. sz. féat M2 — M3 kozott: Uj kozati kapesolatot hoz Iétre, mely az MO-t kikeriilve tud
kapcsolatot biztositani az M2 és M3 kozott. Egyattal Fot elkeriil6ként is tud szolgalni.
Veresegyhdz forgalmat kevésbé cstkkenti, hiszen mas tengelyben fekszik a teleplilés.

/ ” 71 vv fejlesztés
/ '/ 2030. idtav
& Koziti keresztmetszeti
) forgalom kivalasztott km-en
/\\ Forgalomnagysag valtozas [E/nap]

[
) \ r’—\\ ;me 5 5000 10000-2@00
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[ / /
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I}f{::@my::pamuum ‘.,P Fi
VISUM 18.02 PTV AG _[ Kozti forgalom [E/nap] Created on: 12.11.2021

301. sz. Gt kozati forgalomra gyakorolt hatésa E-D irdnyban
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! 71 w fejlesztés

i 2030. idétav

| Koziti keresztmetszeti

| forgalom kivalasztott km-en

/\ ‘ Forgalomnagysag valtozas [E/lnap)
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VISUM 18.02 PTV AG i Kozti forgalom [E/nap] Created on: 12,11.2021

301. sz. ut kézuati forgalomra gyakorolt hatasa Ny-K irdanyban
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Veresegyhdz, Szadai Gt (2104 j. at)

A 2104 j. ut Veresegyhaz telepiilésen taldlhatd szintbeni vasuti keresztezése mar évek 6ta
vonatok athaladdsa idején. A 2104 j. orszagos kozut Vac -Godoli6 kézvetlen kapcsolatat latja
el a térség M3 autépdlya kapcsolatat is biztositva. A vizsgélt keresztmetszetben a 2020 évi
forgalomszamlalas alapjan a MOF 1518 E/6, ami azt jelenti, hogy az ut kapacitasa mar jelen
allapotban is kimeriilt, és barmilyen zavar esetén jelent6s torldddsok alakulhatnak ki.
Természetesen az atjard kapacitas vizsgalatat is elvégeztiik, ami alapjan az atjaré kapacitasa
szintén kimerilt. Osszességében forgalmi kapacitdsi okokbd! egyértelmiien megallapithatd,
hogy a meglevé szintbeni Utatjard kilonszintli atépitése sziikséges, melyet a kozutkezeld
Magyar Kozut Nzrt. is tamogat.

Megvizsgdltuk azt is, hogy az atjaro forgalmi terhelésének egy részét mas atjardkra (Csokonai
utca, Raday utca) ra lehet-e terhelni, de Veresegyhaz belsé Uthaldzatdnak szerkezete erre
alkalmatlan, tehat a problémat helyben keil megoldani.

A helyszin jelenlegi dllapotat megnézve a kovetkez6 megailapitasokat tehetjiik:

» Az északi oldalon a 2104 j. ut mindkét oldalan kisebb-nagyobb el8kerttel
rendelkezé eredetileg lakéhdznak épiilt ingatlanok taldlhatoak. Az ingatlanok
jelenleg nem laké funkcidval rendelkeznek, hanem inkdbb valamilyen
szolgaltatast, Uzletet (izemeltetnek benniik.

» A déli oldalon beépitetlen teriilet terliletek mellett inkabb ipari szolgéltaté
funkcidk talalhatéak.

» Az északi oldalon kézvetleniil az atjaro el&tt egy buszmegallé par talalhatd.

» Az északi oldalon az atjarénal csatlakozik a 2104 j. Gthoz az allomdashoz vezetd
orszagos kozut (Allomas utca).

> Az Allomas utcan keresztiil az 4llomas épiilethez kozlekednek be busz jaratok.

Az alabbi kialakitasok keriiltek vizsgalatra:

1. valtozat: A hidon és az aluljarén torténd atvezetést is vizsgaltuk. Az aluljardban torténég
atvezetés esetén a kerékparos és gyalogos forgalmat is az aluljaréban vezetjik at. Ezen a
helyszinen a belteriileti jelleget is figyelembe véve az aluljaréban torténdé &atvezetést
javasoljuk. Az elsé két vdltozat esetében a nyomvonalat a 2104 j. (thoz képest keleti irdnyba
kitéritve alakitandnk ki. A nyomvonal déli végénél a SPAR épiilet mogdtt vezetnénk el. Az Attila
— Mester utca csomdpontjaban kétnénk vissza a meglévé 2104 j. Gtra. A visszakotésénél egy
nagyméretii kérforgalom kialakitasa javasolt. A kitéritésnek koszénhetGen a meglévé 2104 .
Ut hasznalhaté marad a ml(targy épitésének idejére. Nagysagrendileg 28 db ingatlan
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érintettségével lehet szamolni. Biztosan el kell bontani 4 db épliletet, de a kisajatitdsi eljaras
kdvetkezményeként tovabbi épiiletek bontésa is sziikségessé valhat. A kérnyezd ingatlanok
megkozelitése érdekében az északi oldalon az ut mindkét oldalan kiszolgalé utak kialakitdsa
sziikséges. A jelenlegi szintbeli 4tjaré mellett csatlakozik az Allomas utca (21311. j. ut) a 2104
j. uthoz. A veresegyhazi vasttallomasnal az északi oldalon taldlhaté a felvételi épiilet. Jelenleg
a menetrendszerinti buszok az allomas eléterében is meg tudnak allni. Az aluljard
kialakitasaval az Allomas utca 2104 j. Uthoz torténd csatlakozasat megsziintetjiik. Az eldgazé
aluljaré mlitargy megépitése jelent6s plusz beruhdzasi koltséget jelenthetne, ezért nem
javasolhato. A hidon t6rténd atvezetés esetében lehet lehetGség tovabbi teriiletigénybevétel
nélkiil az Allomas utcai csatlakozas megtartasara és igy a busz kozlekedés fenntartaséra. Az
aluljaré esetében a mfitargy északi végénél ki kell alakitani egy Uj csomépontot, amivel a
21311 j. ut djra rakétheté a 2104 j. dtra. A csomédpont és az uj utnyomvonal kialakitdsa
érdekében tovabbi 6 db ingatlan érintett.

A hidon torténd datvezetést semmiféleképpen nem javasolndnk: koérnyezetvédelmi
szempontok (zajszennyezés, tajképi, épitett kdrnyezet rombolasa); nagyobb beavatkozasi
terilet miatt. A kitéritett nyomvonal aluljaron térténé atvezetése esetén kisebb teriiletet
érint a korrekcid. Amennyiben az északi oldalon nem alakitunk ki &j csomdpontot akkor az
allomas elérhetdségének romidsaval kell szamolnunk.

71 sz, vasdtvonal Kilnszintd
| keresztezésének vizsghlata

-
[ 51 Veresegyhaz allomas Wrsége
. 1 valtazat

1. valtozat kiilénszint{i terve

1. valtozat el6zetes kéltségbecslése: 2,64 mrd Ft.

A véltozat ingatlansziikségletét a kévetkezd tablazat mutatja:
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34

Tele—piilé;

Veresegyhdz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhdz
Veresegyhéz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhéz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz

12104 . ut Veresegyhaz

Fekvés
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belterilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belterilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
beltertilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belterilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet

Az elsé valtozat 6sszes teriiletigénye: 19 824 m2.

HRSZ
63/1
1521/4
207/8
789/5
789/4
789/3
1416/9
1416/8
1149/20
606
607/3
610/2
612/1
612/2
957/1
968
969
970
971
981/2
981/57
1095/3
1095/4
1094/1
1055
1097/7
1097/4
1417
1433
1434
1420
1428
1429
1430
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dénkormanyzati t.
ut
o6nkormanyzati t.
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vasuti teriilet
onkormanyzati t.
lako
lako
épiilet bontas
beépitetlen teriilet
beépitetlen terilet
vasuti terilet
beépitetlen teriilet
lako
lako
lako
6nkormanyzati t.
beépitetlen teriilet
kereskedelmi
kereskedelmi
épiilet bontas
6nkormanyzati t.
oénkormanyzati t.
at
ut
lako
éplilet bontas
épiilet bontas
laké
laké
laké
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Rékospalota-Ujpest (bez }-
Vacratot-Vac hiz.) vasitvonat
efvdrosi sl faflesziisének vizugiiata
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Veresegyhiz tervezell lisgjatitss
1. atutiied
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1/b viltozat: Kitéritett aluljaré nyomvonal esetében a Szadai ut — Mester u. taldlkozasanal
kialakitott korforgalmon keresztiil a Szent Imre Ut és a Mester utca felhasznalasaval
kialakithatd egy egyiranyu kérbejarhatésag, aminek az allomas épiilethez legkdzelebbi
pontjan kialakithaté egy buszmegalldhely. A megalléhelytdl megfelelé gyalogos kapcsolat
biztosithaté az dllomas felvételi épliletével.

1/B valtozat kiilénszintii terve

1/B. véltozat elGzetes koltségbecslése: 2,641 mrd Ft.

A véltozat ingatlansziikségletét a kdvetkezd tablazat mutatja, 6ssz. teriiletigény kb. 19 000 m?
(busz utvonaldnak kialakitasa nélkiil):
1/B 2104 j. it Veresegyhaz
Sorszam Telepiilés ' Fekvés HRSZ Megjegyzés
1! Veresegyhaz [ belterulet 63/1 .. J 6nk§rhiényzati t.
N Veresegyhaz belteriilet 1521/4 ut
3»1 Veresegyhaz 1 belteriilet | 207/8 _| 6nkormdnyzati t.

4 Veresegyhaz belteriilet 789/5 "6nkorményzati t.

5 | Veresegyhdz | belteljule_t 789/4 J at

6 Veresegyhaz belteriilet 789/3 t dnkormanyzati t.

7 Veresegyhaz [belteruAIet' 1416/9 ‘ vasutl teriilet
8 Veresegyhdz belteriillet 1416/8 vasti teriilet
9 Veresegy_haz | belteriilet : 1149/20l onkormanyzat| t.

10 Veresegyhaz belteriilet 606 laké

11 Veresegyhaﬂ belteriilet ] 607/3 (Iako
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12 _V_elfeseiyha’_z bglt_erﬁlet Gib/Z j épﬁief bontas
13 Veresegyhaz Tbe{terﬁlet 612/1 beépitetlen terilet
14 Veresegyhdz belteriilet 612/2 beépitetlen teriilet

15 Véresegyhéz belteriilet 957/1 vasuti teriilet

16 Verésegyhéz belteriilet 968 beépitetlen terilet
17 Vereéé@hé_z belteriilet 969 T laké

18 Veresegyha’iz belteriilet 970 laké

19 Vereseahé‘z belterilet 971 laké

20 Veresegyhaz belteriilet 981/2 6nkormanyzati t.
21 Verese—é_{lhéz belteriilet 981757 beépitetlen teriilet
22 Veresegyhéz belteriilet 1095]3 kereskedelmi
23 Veresé—g_\khéz belterilet 109574 kereskedelmi
24 Veresegyhaz belteriilet 109471 épﬁiet bontés
25 Vérese.é;héz belterillet 1055 n kormanyzati t,
26 Veresegyhéz belteriilet 1097/_7 6nkorményzati t.
27 Veresegyhaz belteriilet 109774 ut

28 Veresegyhéz belterilet 1417 ut

29 Verésea/ha'z belteriilet 1101/18 ] at

30 Veresegyhaz belterilet 1149/11 Gt

31 Veresevgzlhéz belterilet 1101/3 ’ ut

32 Veresegyhéz belteriilet 1101/—2 gazdasagi

33 Vereséé&héi belteriilet 110179 I gazdasagi

34 Veresegyha’iz belteriilet _1101_/7 ut

A déli oldalon létrejové koérforgalmat felhaszndlva az allomas déli oldalara lehet a
buszforgalmat bevezetni és megallét kialakitani. Ebben az esetben az dllomasnal megoldandé
feladat a gyalogosforgalom felvételi épiilethez torténd eljutasanak megfeleld biztositdsa. Az
északi csomdpont hidnydban tovabbi lehetGség lenne a buszforgalom meglévé
megélléhelyének megtartésara, ha a szintbeli 4tjarét megtartanank kizérélagosan a VOLAN
szamara. Ez a megoldas erdsen Ujszer(i és szokatlan, ezért megfelel§ alternativa esetén nem
javasoljuk ezt a koncepciot.
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2. valtozat: Masodik valtozatként megvizsgaltuk, hogy a 2104 j. ut meglévé nyomvonalan
kialakithaté-e a mitargy, és ennek mi lesz a kdvetkezménye. Az els6 és legfontosabb, hogy
ebben az esetben az épités idejére a 2104 j. (it szamara egy terelGutat kell kijel6ini. A teleplilés
meglévd Uthaldzata nem alkalmas tereléut kijelolésére. A tereléshez (j Utszakaszok kialakitasa
sziikséges ideiglenes és/vagy végleges formdban. A 21311 j. Gt 4j csomdpontjanak és
nyomvonalanak kialakitdsa része lehet a terelSltnak. A vasut déli oldaldn folytatva a
nyomvonalat a Sport utca egy szakaszat felhasznalva, a Sport és Mester utca kézott egy uj
Osszekotés kialakitasaval és a Mester utca egy szakaszaval ki tudunk jeldini egy terelGutat. A
kialakitasra keriil6 nyomvonal Allomas utca és Sport utca kozotti szakaszat kell csak
ideiglenesen megépiteni. A nyomvonal tobbi részének az épités kdvetben is hasznos funkcidja
lehet. Az északi csomopont jelz6lampas kialakitasanak sziikségességét a részletes tervezés
soran meg kell vizsgdlni. A balra kanyarodé sav kialakitdsa sziikséges lehet, aminek a
kévetkeztében a mitargy végét ki kell szélesiteni. Ennél a valtozatnal a gyalogos és kerékparos
forgalmat a térszinen vezetnénk at. Teriiletfelhasznalasat tekintve talan ez a legkedvez6bb
véltozat: 15 db ingatlan érintett és 1 db haz bontdsa elkeriilhetetlen. Ennél a valtozatnal kell a
legrévidebb 0j Utszakaszt kialakitani. Javaslatunk az ezen valtozat szerinti tovabbtervezés.

2. véltozat Szadai Ut lehetséges kiilonszint(i kialakitas

2. valtozat el6zetes koltségbecslése: 2,374 mrd Ft.

A viéltozat ingatlansziikségletét a kovetkezd tablazat mutatja, 6ssz. igény: 19978 — 5004 m?2=
14974 m?2. Az 5004 m? a kérbezart teriilet. 2250 m? kell a terel§ (thoz.
2. valtozat 2104 j. ut Veresegyhdz
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Telepiilés
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhdz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz
Veresegyhaz

Fekvés

belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belterilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belterilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belterilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet
belteriilet

HRSZ
63/1
1521/4
207/8
789/5
789/4
789/3
1416/9
1416/8
1149/20
1101/7
1149/11
610/2
612/1
612/2
957/1
1101/18
1101/3
1101/2
1101/9
981/2
1149/10
1420
1428
1429
1430
1097/7
1097/4
1433
1434
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Megjegyzés
Onkormanyzati t.
ut

onkormadnyzati t.
dnkormanyzati t.
ut

dnkorméanyzati t.
vasuti teriilet
vas(ti teriilet
Onkormanyzati t.
6nkormanyzati t.
o6nkormanyzati t.
éplilet bontas
beépitetlen teriilet
beépitetlen tertilet
vasuti teriilet
onkormanyzati t.
6nkormanyzati t.
gazdasagi
gazdasagi
dnkormanyzati t.
beépitetlen teriilet
éplilet bontas

lako

lako

lako
onkormanyzati t.
ut

laké

épiilet bontas
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2/B véltozat: A Szadai Ut meglévé nyomvonalon torténd atvezetése esetében is megnéztiik,
hogy a buszos megkdzelités a déli oldalon milyen feltételek esetén megoldhaté. Teljesen
észszer(itlen megoldas alakult ki. A terelés miatt ki kell épiteni az északi oldalon az allomas
megkdzelithetdségét is biztositani tudoé ideiglenes tj kapcsolatot. A déli oldalon a 3104 j at
forgalma miatt a Mester utcanal egy kérforgalmat kell kialakitani. A buszkézlekedés szdmara
egy buszforduldt épitése is sziikséges, mert ebben az esetben a Mester utcan keresztiil tud a
2104 j. Ut iranyba ki és behaladni a busz forgalom. A meglévé nyomvonalon térténé dtvezetés
esetén kisebb teriiletigénybevételére nem latunk lehet&séget. A kialakitasnal a visszamaradd
teriiletek tovabbi felhasznalhatésagat tartottuk szem elétt.

N SN G

2/B viéltozat

2/B. valtozat elGzetes koltségbecslése: 2,8 mrd Ft.

A valtozat ingatlansziikségletét a kovetkezd tablazat mutatja, 6ssz igény: 20 000m?2.
2/b véltozat 2104 j. iit Veresegyhéaz

e rr— e m v re—

Sorszam Telepules Fekvés HRSZ Megjegyzes
1! Veresegyhaz I belteriilet | | 63/1 :{anormanyzatl_t'.
2 Veresegyhaz belteriilet 1521/4 ut

3 Veresegyhaz [belterulet 207/8 6nkormanyzati t.

4 Veresegyhaz - belterilet 789/5 onkormanyzati t.
5 Veresegyhaz_ ’ belterilet | 789/4 ut
6 Veresegyhaz belterilet 789/3 dnkorményzatit.

7 Veres_»egyhaﬂ belteriilet | 1416/9 vasuti teriilet

_ 8 Veresegyhaz belterillet 1416/8 vasuti tertilet

9] Veresegyhaz | belteriilet | 1149/20 | I dnkormanyzatlt.
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10 Veresegyhaz belteriilet
11 i ‘\_/ereseéyi_hézibelterﬁ_let
12 Veresegyhaz belteriilet
13 VeregeE;héz belteriilet
14 Veresegyha’iz belteriilet
15 Verese_g;héz [lbelterﬁlet
16 Veresegyhéz belteriilet
17 (Verese-églﬁéz] belteriilet |
18 Vereségyhe’iz belteriilet
19 Verescég?héz belteriilet
20 Vereseg{/ﬁéz belteriilet
21 VereseE{théz belteriilet
22 Veresegyha’iz belteriilet
23 l VereseE/héz belteriilet
24 Veresegyhéz belteriilet
25 Veresegyhaz belteriilet }
26 Veresegyhéz belteriilet
27 Vereseé}ha’z belteriilet [
28 belterilet
29 belteriilet

Veresegyhaz

1101/7  nkorményzatit.
1149/11,J dnkormanyzati t.

610/~2' épilet bontas
612_/1 i beépitetlen teriilet
612/2 beépftetl-en teriilet
957/1 | vasititeriilet
1101718: onkormanyzati t.
1101/3 | énkorményzatit.

1101/_2 gazdasagi

110179 | ’Arg;azdasédgﬂi

981[2 6nkormanyzati t.
1149/10 | beépitetlen teriilet

1420 épilet bontas
1428 | laké

1429 lakd

1430 laké

1097/_7 onkormanyzati t.
1097/4 Gt '

1433 laké

1434 épllet bontas
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A kiilénszint(i kialakitas dsszefoglaldja

A helyi szabalyozasi tervlap jelentds mddositasa sziikséges a tervek megvaldsitasidhoz.
Helybiztositas szilkséges a korforgalmu csomdpont kialakitasahoz, valamint a Szadai Gt és az
allomasi bekotd utak kialakitasahoz. Jel6lni szlikséges tovabba a tervlapokon a kilénszint(
mitargy helyét és teriletigényét. A helybiztositds egyben jelentSs kisajatitasok
szlikségességét is jelenti.

Kapacitdsszamitds alapjan a szintbeli Utatjaré kapacitasa kimerilt mar jelenleg is. Javasoljuk a
kiilonszintii kialakitast.

= Kilonszint kialakitasa esetén értelemszer(ien két megoldas kindlkozik: a kézut hidon
torténd dtvezetése az akadaly felett, vagy aluljaréban torténd atvezetése. A szabadon
tartando drszelvények mérete miatt az aluljard kialakitasa a beavatkozasi hossz alapjan
a kedvezébb megoldast jelenti. Tovabbi elény egy belterlileti szakaszon a zajterhelés
csOkkenése és a teleplilési képbe torténd kisebb beavatkozas. Hatranya, hogy az
lizemeltetési koltségei nagyobbak a csapadékvizelvezetés miatt. Veresegyhaz
esetében az eldzetes vizsgdlatok alapjan a vizelvezetés megoldhatd. Tekintve, hogy
érzékenyebb belteriileti részen taldlhatd ezért a javasolhaté megoldas az aluljaré
kialakitésa lenne. Ez az egyik dontési pont.

» Fontos megoldanddé probléma minden kilonszint{ keresztezés kornyezetében a
meglévé ingatlanok megkozelitésének biztositasa, ami tovabbi Uj kdzlekedési felliletek
kialakitasaval jar (szervizutak).

= Az atjaréban a gyalogos és kerékparos forgalom atvezetését is meg kell oldani. A kézut
hidon térténé atvezetése esetén a gyalogos és kerékparos atvezetés biztosan szintben
maradna. Az aluljards kialakitas esetén elképzelhetd az aluljaréban torténd atvezetése
is, mivel jelentGsen kisebb szintkilonbség (~3,5-4 m) mellett lehet megoldani.
Barmilyen kozuti atvezetési megoldds mellett a gyalogosok és kerékparosok szintben
t6rténd atvezetése megoldhatd, és a kézlekedbk szamara ez lehet a legkényelmesebb
megoldas.

* Kialakithatjuk az uj keresztezést a meglévd Ut nyomvonaldn, vagy Uj nyomvonalat
prébalunk keresni. Egy meglévd at atépitése esetén lehet, hogy a tervezett mdszaki
megoldas dnmagdban optimalis, de az épités alatt biztositandd forgalom fenntartds
kérdéseit is megvizsgdlva mar egy megvaldsithatatlan m(iszaki megolddsnak kell
mindsiteni. Ha a meglévé Ut nyomvonalan akarjuk a m(itargyat kialakitani, akkor tereld
utrél kell gondoskodnunk. Ezt optimalis esetben a meglévé Uthaldzati elemek
felhaszndlasaval lehet legegyszer(ibben biztositani. Veresegyhaz esetében a meglévé
utcak szlik kialakitdsa, és a terelésre keriilé nagyon jelent&s forgalom azt eredményezi,
hogy terel6ut kialakitdsaval kell szamolni. Egy ilyen aluljaré mitargy megépitése tobb
hdnapot vesz igénybe, igy az ideiglenes terelés Utvonalan tartds kdrnyezeti terheléssel
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kellene szamolni. A tereléut hidnya miatt az els§ vizsgalatok soran elvetettik a
meglévé nyomvonalon térténd miitargy kialakitdsdnak lehet6ségét.

Osszefoglalva a dontési szempontok a kiilénszintii keresztezés kialakitasaval kapcsolatban:

- Barmelyik véltozat keriil tovabb tervezésre, jelentds szamu ingatlant
érint és minden esetben kell — kiilonb6z6 mértékben - épiiletek
bontasaval is szamolni.

- Az egyes valtozatok jelentdsen eltérnek a bontandd ingatlanok szdmat
illetéen.

- Pontos ingatlan érintettséget csak az engedélyes terv alapjan lehet
majd mondani, de a hozzavetéleges érintettségek a helyszinrajzi
abrakbol leolvashatok

- A szintbeli atjaré megtartasa a kozuti forgalom nagysag alapjan nem
javasolhatd, mert az atjaré forgalma ma sem felel meg a szabvanynak.
A torlodast azonban nem vagy nem csak az atjaré okozza, hanem a Fé
utdn megjelend tulzottan nagy kozuti forgalom.

- A tervezett vasuti menetrend alapjan 6ranként 4 alkalommal lenne
hosszabb (kb. 3 perces) zaras.

- A szintbeli atjdr6 megtartasanak onkormanyzati igénye esetén a
Magyar Kozuttal egyeztetni sziikséges.

A kiilonszint{ mutargy épitésekor a forgalom fenntartdsat biztositani sziikséges. Amennyiben
a kiilonszint{ keresztezés nyomvonalkorrekcidéval valésul meg, a forgalom a meglevd
nyomvonalon bonyolddhat. A meglevé nyomvonalon térténd m(itargyépités esetén ideiglenes
terelGutvonalak  kiépitése sziikséges. A Veresegyhaz dllomas rahordé buszos
megkozelitésének biztositdsa fontos szempont. Mikdzben alapveté cél az allomas északi
oldaldn az allomasi el6tér fel6l megadni az atszallokapcsolatot, a Szadai uti killénszintd
keresztezés szempontjdbdl ez bonyolultabb, mintha déli oldalon kerlilne kialakitasra a
buszkapcsolat, csatlakozva a tervezett gyalogos aluljarohoz.

Erddkertes, Andrassy Gt (2102 j. at)

A jelenlegi atvezetés ErdGkertes belterlileti hatdranal talalhatd. A két telepiilés majdnem
teljesen 6sszeéplilt, igy egy atmeneti teriileten kell kiilén szintl keresztezést kialakitanunk. A
tervezéi sebesség kivalasztasanal ezért itt egy csdkkentett értéket probaltunk figyelembe
venni. A vasut északi oldala mélyebben fekszik, mint a déli. Az itt vizsgalt megoldasok kozil
ezért az aluljarés kialakitds tlinik jobb megoldasnak. A kiilénboz6 valtozatok esetében a
tervezett korrekcid és jelenlegi ut kozotti teriilet alkalmas lehet P+R parkoldk kialakitasara a
vasut mindkét oldalan, mivel a vasuti peron kialakitdsa déli iranyban eltolddik. Az északi oldali
P+R parokld kialakitasa az itt taldlhaté temet6 forgalmat is segithetné.
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Megvizsgaltuk az ErdSkertes 2102 j. ut kiilénszint{i keresztezésének kialakithatésagat a
keresztezés helyének északra torténd eltolasaval. A cél, hogy a két telepiilés kdzotti zéld
teriiletet lehet6 legkisebb mértékben érintsiik.

“ - T
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P g o .
A bemutatott valtozat kialakitasanal a kévetkezd szempontokat vettiik figyelembe:
» Avaslt jobb oldaldn talalhaté 2102 j. Utszakaszt megtartasdval szimolunk a belteriileti
ingatlanok megkdozelithet6sége érdekében.
» Az orszagos kdzut a jelenleg épuls P+R parkold helyére keriil be.
* Az dllomds északi végénél talalhatd buszfordulé valtozatlanul mikédni tud.
= A Veresegyhazi temetd§ megkozelithet6 maradjon és az Onkormanyzati UGt
megmaradjon, ami a teriiletek megkozelitését szolgalja.
A rendelkezésre allo helyen a kivant 160-200 db parkoléhely nem alakithatd ki. A kialakitas
kovetkeztében a Csibaj u.-i, Kertesi u-i. kapcsolat megsziinik. Mindkét Gt a telepiilésen beliil
gy(lijtéuti funkciéval rendelkezik. A kapcsolat megszlinése igy forgalom atrendezddését
okozza, olyan utcakra, ahol eddig csak helyi laké forgalom volt. Emiatt engedélyezési terv
szinten megolddast kell taldlni arra, hogy a hidra az emlitett két utcébdl indirekten (pl. dllomds
el&tti téren megfordulast biztositdé kérforgalommal) a feljutdas megoldhaté legyen.
A tervezett nyomvonal vt=50 km/h tervezési sebességnek megfelelGen tortént.
A kiilénszint( kialakitas kéltsége: 2, 257 mrd Ft. A teriiletigénybevételt a kovetkez§ tablazat
szemlélteti, kb. 11 000m?2-en

‘ - o 2102 j. ut Erdékertes
Sorszam  Telepiilés Fekvés HRSZ Megjegyzés
1 Veresegyhaz  kilterilet 0158 vasuti teriilet
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2 Erd6kertes kiilteriilet
3 Veresegyhdz belterllet
4 Veresegyhaz belteriilet
5 Veresegyhdz belteriilet
6 Veresegyhdz  Dbelteriilet
7 Erd&kertes kiilteriilet
8 Veresegyhdz belteriilet
9 Veresegyhéz belteriilet
10 Veresegyhdz beltertilet

0101
6870
784/9
785
394
0102/1
784/13
784/12
784/11

ut
ut
vasuti tertilet
ut
ut

A viéltozat ingatlansziikséglete

Andrassy u. lehetséges kiilonszintii kialakitdsa

A mlitargy kialakitas mindkét telepiilés (Erd6kertes és Veresegyhdz) szabalyozasi tervlapjainak

modositasat igényli.

Kapacitasszdmitds alapjan a szintbeli Gtatjaré kapacitdsa kimer(l a tavlati forgalmat

figyelembe véve, ezért javasoljuk a klilénszinti kialakitast.
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5. Osszegzés, dontési pontok
Végezetiil réviden 6sszefoglaljuk a dokumentaciéban részletesebben ismertetett déntési
pontkat.

Miel6tt azonban ratériink az 6sszegzésre fontosnak tartjuk megemliteni a beruhdzas varhato
megvaldsitasanak kérilményeit is. Mint az bizonyara Ondk elétt is ismert, a vasutvonalak
fejlesztése hazankban dontéen Eurdpai Unids forrdsokbol térténik. Az unids forrdsok
igénybevételének azonban szigorl szabdlyrendszere van, igy tobbek kdzott sziikséges a
megvaldsitashoz szilkséges beruhazasi koltségek nemzetgazdasagi hasznokkal torténé
aldtdmasztasa, azaz a projekt 30 — 40 éves id6tartaman belll a teljes beruhdzési és
lzemeltetési koltségnek alacsonyabbnak kell lennie, mint a projekt soran elérhetd
nemzetgazdasagi haszon (jelen esetben dont6en utazasi id6megtakaritas).

Tekintettel arra, hogy a hasznok ugyan varhatdéan jelent8sek, de korlatosak, a beruhdzas
jellegénél fogva egy bizonyos szint félé nem novelhet6k, a beruhazasi kéltségek sem mehetnek
a megtériilést biztositd szint folé, ellenkezé esetben az egész beruhdzas megvaldsitdsa
lehetetleniilhet el.

Elvégeztiik az erre vonatkozd elGzetes szamitdsokat, melyek alapjdn a projekt jelenleg a
megtérilé kategdridban van.

A dontési pontok, illetve beruhazéi javaslataink a kovetkez8k:

* Masodik vagany épitésének a forgalmi-lizemi vizsgélatok alapjan Fotflird6-lvacs kézotti
szakaszon nincs alternativdja. A tervezett menetrendi kindlat (csticsid6ben 6 par
személyszallité vonat) lekozlekedtetésének biztosithatdsaga szempontjabdl. Ivacs és
Veresegyhdz dllomas, valamint Veresegyhdz dllomas és Erdékertes megallGhely kz6tt
— tekintettel a s(irii beépitésre — az Onkormanyzat dllasfoglalasat kérjiik a kétvaganyu
kialakitast illetden. Az emlitett szakaszokra vonatkozdan a kétvaganyu kialakitas
sziikségessége az lizemeltets MAV Zrt. és a Vasuti pélya-eloszté Kft. bevonasaval
vizsgalat targyat képezi, elemezve az érintett egyvaganyu kialakitds esetén fellépd
zavarérzékenységet.

* Az allomasi és megalldhelyek el6tere tekintetében a BFK részérdl tamogatott az
osszefoglaldban jelolt Ivacs, Viczidntelep és Erdékertes allomasi el6tér kialakitds,
ugyanakkor a muszaki részletkérdésekben a tovabbi tervfazisokban javasoljuk az
egyeztetések lefolytatasat.

* Veresegyhaz allomas elkésziilt épitészeti diszpozicids tervvéltozatai kdziil a BFK
részérdl a Studio Kraft altal tervezett funkcionalis és esztétikai kialakitas tamogatott,
ugyanakkor jelezziik, hogy az épitész munkarészek jovahagyatasi folyamatat az érintett
onkormanyzat fGépitészének bevonasaval kivanjuk megtenni.
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A BFK tamogatja a 2102. jel{i uton levd két Gtatjérd kivaltasat a 2102-es jel(i ut uj
nyomvonalra helyezésével, mellyel egyidejlileg a Harsfa utca meghosszabbitasaval az
orszagos kozut 6sszekottetését biztositjuk az ingatlanok megkdzelitése érdekében.

A BFK és az utlizemeltet6 Magyar K&zt Nzrt. is tdmogatja a 2104.jelli Szadai ut
klonszint( kialakitasat, tekintettel arra, hogy az Gtatjard kapacitdsa mar jelenleg is
kimeriilt.

Szintén tamogatjuk ErdGkertes Andrassy Ut keresztmetszetében a kilénszinti
keresztezés létesitését.

A Csomad és Medveotthon megalldhely kozétti vélasztas tekintetében kérjik az
Onkorményzatok véleményét, nyilatkozatat.
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